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Wkraczajgc w nowy okres programowania UE, nie zapominamy o konczacym sie
Programie Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013, programie inwestycyjnym
0 najwyzszym budzecie w historii Unii Europejskiej, w ramach ktorego zostaty zreali-
zowane projekty wspétfinansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
oraz Funduszu Spojnosci. O skali tego przedsiewziecia $wiadczy kwota ponad 28 mid
euro, ktore zaangazowano w jego realizacje.

W ramach catego POIiS powstaly duze inwestycje infrastrukturalne zwigzane z ochrong
srodowiska, transportu, energetyki, kultury i dziedzictwa narodowego, ochrony zdrowia
oraz szkolnictwa wyzszego. Inwestycje transportowe sfinansowano w ramach prioryte-
téw transportowych POIiS:
Priorytet VI: Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T (Trans-European Network for Transport),
Priorytet VII: Transport przyjazny Srodowisku,
Priorytet VIII: Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe,
na ktore w budzecie unijnym zaplanowano 19,6 mid euro.

Do potowy listopada 2015 roku w sumie podpisano 383 umowy o dofi-
nansowanie inwestycji wartych ponad 145,4 mid zt. Suma wsparcia

z UE dla tych projektow siegneta ponad 86,6 mid zi.

W tej publikacji pokazujemy Panstwu jedynie wybrane projekty infrastrukturaine, tak
by na ich przyktadzie zademonstrowa¢ skale realizowanych przedsiewzie¢ oraz efek-
ty oddziatywania. W czesSci pierwszej, ktorg trzymajg Panstwo w rekach, skupiamy sie
na inwestycjach w transport intermodalny, kolejowy, miejski oraz ITS (Inteligentne Sys-
temy Transportowe). Podsumowujemy to, co wydarzyto sie w ostatnich latach w ramach
tych sektorow transportu oraz korzysci z nich ptyngce dla polskiej gospodarki, jak i lo-
kalnych spotecznosci.

Warto przy tym pamietac, ze kazdy projekt niezaleznie, czy byt wpisany na liste projek-
téw indywidualnych POIiS, czy tez zostat wyloniony w drodze konkursu, to przedsie-
wzigecie ztozone i wymagajace ogromnej pracy, i wspolny sukces zaréwno po stronie be-
neficjentdw jak i wszystkich 0séb pracujgcych w instytucjach zaangazowanych w proces
wydatkowania unijnych srodkow na projekty sektora transportowego {j. od przygotowa-
nia dokumentacji poprzedzajacej ztozenie wniosku, az do jego ostatecznego rozliczenia.



Intermodal - szansg polskiego
transportu

Potozenie Polski na skrzyzowaniu szlakdw tranzytowych W-E i N-S stwarza niemalze idealng sytuacje
dla rozwoju transportu intermodalnego. Obecnie, dzieki funduszom unijnym, nadganiamy stracony
czas, ale by dorownac czotéwce europejskiej potrzebujemy kilku kolejnych lat. W 2020 r., wedtug
prognoz Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), udziat intermodalu w rynku przewozéw kolejowych
powinien, biorgc pod uwage prace przewozowg, przekroczy¢ poziom 10 proc., a pod wzgledem masy
prég 9 proc.

W zwigzku z tym, aby osiggnaC poziom zachodnioeuropejski w przewozach kombinowanych mu-
simy nieustannie sie rozwijac. Dobrze wyposazonych terminali w Polsce jest ok. 30, podczas gdy
w sasiednich Niemczech az 150. Obecna modernizacja szlakéw kolejowych oraz budowa termina-
li kolejowych i centréw logistycznych stwarza spore nadzieje na sprawne nadrabianie zalegtoSci.

Poprawa jako$ci infrastruktury, unowocze$nienie taboru i jego interoperacyjnos¢, a takze sku-
teczne wykorzystanie funduszy europejskich, powinny pomdc, tym bardziej, Ze rynek inter-
modalu w Polsce ciggle sie poszerza. Wedtug statystyk UTK udziat przewozow intermodal-
nych w ubiegtym roku wedtug przewiezionej masy wyniost 4,2 proc., a wedtug wykonanej
pracy przewozowej 6,79 proc. To wyniki nieco lepsze niz w 2013 r., kiedy udziat tego rodzaju trans-
portu w rynku wedtug masy oscylowat wokot 3,7 proc.,
a praca przewozowa byta na poziomie 6,03 proc. Rok
2015 r. ma jeszcze lepsze wyniki — statystyki UTK za
| pdtrocze pokazuja, ze udziat transportu intermodalne-
go w rynku kolejowym wynidst wedtug masy 4,75 proc.,
a wedtug pracy przewozowej 7,51 proc. Owszem, rynek
intermodalu jest podatny na oddziatywania zewnetrzne
i silnie uzalezniony od panujace] koniunktury gospodar-
czej ze wzgledu na specyfike przewozonych tadunkdw.

Reachstackery w pracy — terminal Poznan-Fra-

OO Wida¢ to bylo zwtaszcza w Il kwartale 2015 r., kie-

dy liczba TEU w przewozach intermodalnych spadta
0 7,02 proc., osiggajac wartos¢ 263 020 przy 282 886 w analogicznym okresie roku poprzednie-
go. Bylo to efektem zmniejszenia przewozow do Rosji ze wzgledu na sankcje miedzynarodowe, ale
takze przez ograniczenia eksportu do Chin. Niemniej jednak plany ciggle sgq ambitne — w ramach
POIiS 2007-2013 (dziatanie 7.4 Rozwdj transportu intermodalnego) realizowanych jest 21 projektow
dotyczacych tego segmentu transportu, na kwote ok. 484 min zt, przy kosztach catkowitych ponad
1,8 mid zt.

Rozbudowa juz po roku dziatania

Uruchomiony blisko dwa lata temu terminal na stacji Poznan-Franowo zostat juz po roku funkcjonowa-
nia przeznaczony do rozbudowy. Wiasciciel, PKP Cargo, zdecydowat sie na powigkszenie pojemnosci
sktadowania o blisko 40 proc. W 2014 r. terminal realizowat state potaczenia (pociggi operatorskie)
z portami w Gdanisku i Gdyni, a praca przetadunkowa prowadzona byta na poziomie ok. 800 TEU
(konteneréw 20-stopowych) tygodniowo.

Terminal zostat przystosowany do obstugi fadunkéw kontenerowych przewozonych transportem
kombinowanym, m.in. kolejowym i drogowym. Poczatkowo do uzytku oddano plac o powierzchni
21,1 tys. m? (do sktadowania kontenerow) oraz liczacy 1570 m uktad torowy z rozjazdami i dwoma torami



zatadunkowo-wytadunkowymi. Powstata réwniez m.in. infrastruktura energetyczna, telekomunika-
cyjna, wodno-kanalizacyjna oraz stanowisko do tankowania samojezdnych urzadzen przetadunko-
wych, jak réwniez droga dojazdowa do wybudowanego obiektu. Rozbudowa terminalu we Frano-
wie, rozpoczeta w 2015 r., objeta przede wszystkim budowe nowego placu manewrowo-sktadowego
o powierzchni 8,4 tys. m2. Dzigki temu obszar sktadowania zwiekszy sie z 1280 TEU do 1760 TEU.
Dla poprawienia funkcjonalnosci terminalu, przeprowadzono dodatkowo modernizacje i przebudowe
uktadu drég dojazdowych, dzieki czemu w petni zabezpieczono ruch pojazdéw ciezarowych obstugu-
jacych obiekt.

Terminal intermodalny na stacji Poznan Franowo

PKP CARGO S.A. < 31 min zt POIiS 7.4

Okoto 2/3 potaczen intermodalnych odbywa sie¢ w Polsce z portéw do terminali wewnatrz kraju
(w relacjach Gdynia/Gdansk — Poznan, Swarzedz, Gadki, Gliwice, Kutno, Lodz, Strykéw, Radom-
sko, Warszawa, Pruszkdw czy Lublin), a rozktad jazdy kolei dostosowany jest do potgczen morskich.
W 2014 r. w portach polskich przetadowano 2,16 min TEU kontenerow 20-stopowych, w czym gtéwny
udziat miaty terminale morskie w Gdarisku i w Gdyni.

Poprawi¢ parametry przetadunkowe

Wazna role na styku przewozow morskich i lgdowych spetnia jeden z najwiekszych terminali w rejonie
Battyku i drugi (po DCT Gdansk) terminal kontenerowy w Polsce, BCT-Battycki Terminal Kontenerowy
Sp. z 0.0. Dzieki prowadzonemu od 2012 r. programowi inwestycyjnemu ma on zwiekszy¢ swoj poten-
cjat przetadunkowy z obecnych 750 tys. TEU rocznie do ponad 1,2 min TEU (pojemnos¢ standardo-
wego kontenera). Poméc majg w tym dwa zrealizowane projekty dofinansowane z UE, dzieki ktérym
zakupiono w sumie 8 suwnic: 4 nabrzezowe (4 x 19 rzedow), 2 placowe i 2 kolejowe. Poza tym, w ra-
mach tych samych dziatan, przebudowano 91 tys. m2 nawierzchni betonowych (m.in. drog i placéw ma-
newrowych), zmodernizowano stanowiska dla konteneréw chtodzonych, zainstalowano automatyczne
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sterowanie bramy wjazdowej, rozbudowano serwer umozliwiajacy elektroniczng wymiane dokumen-
tow, zmodernizowano system tgcznosci bezprzewodowej na terenie terminalu, a takze usprawniono
system pozycjonowania konteneréw (DGPS).

I Terminal kontenerowy BCT Gdynia

, Nowe suwnice majg wysokosc dwudzie-
stopigtrowego bloku, zasieg ramion rowny - 0 /
potowie boiska pitkarskiego i bez trudu % 3 Z 0

podnoszg nawet 60 t.

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

BCT - ,
Battycki Terminal > 254 min zi POIiIS 7.4

Kontenerowy Sp. z 0.0.

Wspomniane projekty pozwolg zwiekszy¢ konkurencyjno$¢ BCT wzgledem innych terminali kontene-
rowych w Europie Srodkowej, koncentrujacych sie na obstudze potaczen feederowych oraz umozli-
wiajg obstuge znacznie wigkszych statkow, ktdre po inwestycjach zarzadu portu juz zawijajg do Gdyni.
Jak chocby mierzacy 324 m MSC Charleston o pojemnosci 8 089 TEU — najwiekszy kontenerowiec
w historii gdynskiego portu, ktory zawinat tam w czerwcu.

Wieksza wydajnos¢ i dbatosé o sSrodowisko naturalne

Preznie rozwija sie takze sasiad gdynskiego operatora BCT, spdtka Gdynia Container Terminal S.A.
(GCT), dziatajgca po drugiej stronie basenu portowego. Celem rozbudowy terminala jest nie tylko
zwiekszenie wydajnosci, ale takze dbato$¢ o Srodowisko naturalne. W trosce o nie, GCT jako pierwszy
w Polsce, dokonat zakupu dwdch elektrycznych suwnic placowych — eRTG.

Gdy GCT rozpoczynat dziatalno$¢ w 2006 r. osiggat obroty 60 tys. TEU rocznie, ale zakoriczony
30 wrzesnia Ill etap budowy terminalu, zwigkszyt jego zdoIno$¢ przetadunkowg 10-krotnie, do ponad
630 tys. TEU w skali roku. W ramach prac oddano do eksploatacji nowe gtebokowodne nabrzeze,
a takze zakonczono prace budowlane przy ptycie oraz Sciezce cumowniczo-odbojowej. Ukonczono
rowniez Nabrzeze Butgarskie, wykonano nawierzchnie nowych placow sktadowych oraz instalacje
sanitarno-kanalizacyjng, elektryczng i teletechniczna.

Wczesniej, w kwietniu, do terminalu dotarta suwnica nabrzezowa S04, ktéra umozliwia podniesienie
tadunku o wadze 60 t. Dzieki wysiegnikowi o dtugo$ci 54 m pozwala ona tez na roztadunek i zatadunek



18 rzedow kontenerow oraz opuszczenie chwytnika do fadowni statku na gtebokos¢ 15 m. Po pogte-
bieniu przez ZMPG toru wodnego w porcie, GCT bedzie w stanie obstugiwac¢ przy Nabrzezu Butgar-
skim statki kontenerowe o pojemnosci do 14 000 TEU i zanurzeniu do 15 metrdw.

Terminal kontenerowy GCT w Porcie Gdynia
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,, W trosce o $rodowisko naturalne
GCT jako pierwszy w Polsce dokonat [ ] (y
zakupu dwoch elektrycznych suwnic 3 8 0
placowych — eRTG. %

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

Gdynia Contai ' &
T’;?ﬁina"lns‘j‘;ﬁer > 341 min zt POIiIS 7.4

Obecnie udziat intermodalu w polskim rynku transportowym oscyluje wokét 4 proc., podczas, gdy
w wielu krajach Europy wynosi on ponad 15 proc., a w niektorych nawet 30 proc.

C;y Polska ma szanse odro-
bic ten dystans? Biorac pod KONTENEROWYCH

uwage sukcesywnie rosnace
znaczenie naszych portow
morskich na globalnym rynku
transportowym, poprawiajacq
sie z roku na rok infrastruktu-
re kolejowa, alokacje Srodkéw
unijnych z nowej perspektywy
2014-2020 przeznaczonych na
intermodal na poziomie nie
mniejszym niz w mijajacej edy- Polska
cji, a przede wszystkim dobre 20,2%
tempo rozwoju gospodarczego

- na pewno tak.

Estonia

2,7%

Litwa 4,1%
4,39

totwa

Dania

7,9%

Szwecja

15,5%

Finlandia
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Inwestycje na kolel

W perspektywie finansowej 2007-2013 rozpoczat sie szeroki program inwestycyjny na polskiej kolei,
obejmujacy modernizacie linii, wymiane taboru, a takze modernizacje dworcéw. Inwestycje w infra-
strukture na kolei sg szczegdlnie wazne, poniewaz pozwalajg m.in. na poprawe parametréw Sieci
(np. mozliwo$¢ podwyzszania predkosci), a co sie z tym wigze, skrdcenie czasu przejazdéw na po-
szczegolnych trasach. Dobry stan infrastruktury wptywa réwniez na wzrost bezpieczernstwa w prowa-
dzeniu ruchu kolejowego.

Proces rozliczania perspektywy 2007-2013 caty czas trwa, ale zarzadca infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe zapewnia, ze nie ma mowy o utracie Srodkdw i spotka w cato$ci wykorzysta dostepng
alokacje. Do pazdziernika 2015 r. PLK wydata 85 proc. przyznanych jej Srodkéw i jest to poziom fak-
tycznie poniesionych juz wydatkow, czyli optaconych faktur za wykonane prace inwestycyjne. Wraz
z uptywem czasu wzrastato tempo wydatkowania srodkéw - w latach 2013-2015 zostanie zrealizowa-
ny ponad czterokrotnie wyzszy poziom alokaciji niz ten osiggniety w pierwszych 5 latach programu.
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Elf z bydgoskiej Pesy Nowy tabor PKP Intercity

Konczaca sie wkasnie perspektywa to przede wszystkim szybkie udroznienie gtownych szlakdw pasa-
zerskich — tak, aby skroci¢ czas przejazdu pomiedzy najwiekszymi miastami w kraju. To takze prace
na lokalnych liniach w celu wyraznej poprawy podrézowania — rowniez skrocenia czasow jazdy, po-
nadto podwyzszenia komfortu oraz bezpieczenstwa przejazdow.

Zmodernizowana infrastruktura

Dzieki prowadzonym modernizacjom i innym dziataniom, w latach 2010-2013 zmniejszyta sie dtugo$¢
torow z maksymalng predkoscig 30 km/godz. Od 2008 do konca 2014 r. zmodernizowano ponad
6,8 tys. km toréw. Do konca roku 2015 planowane jest oddanie do uzytkowania ok. 823 km zrewita-
lizowanych toréw, co tacznie da liczbe ponad 7,6 tys. km. Zmodernizowane torowiska to jednak nie
wszystko, poza nimi w mijajacej perspektywie wykonano rowniez:

+ 5484 rozjazdy

+ 523 wybudowane lub zmodernizowane mosty

* 4048 tkm zmodernizowane;j sieci trakcyjnej

2492 zmodernizowane przejazdy kolejowe

* 903 zrewitalizowane perony

131 wybudowanych i przebudowanych przejs¢ pod torami.



Warto$¢ tych inwestycji osiggneta w mijajacej perspektywie prawie 40 mid zt. Dofinansowanie UE
wyniosto ponad potowe tej kwoty — 21 mid zt wsparcia uzyskano w ramach Programu Infrastruktura
i Srodowisko oraz 1,5 mld zt z Regionalnych Programéw Operacyjnych, co $wiadczy o tym jak wazng,
role w modernizacii linii kolejowych odegraty fundusze europejskie.

Zakonczenie kluczowych inwestycji pokazato, ze zatozone cele w zakresie skrocenia czasu prze-
jazdow pomiedzy gtownymi miastami w Polsce udato sie zrealizowac. | tak np. w relacji Warszawa-
-Gdansk czas przejazdu w 2015 r. w stosunku do tego osigganego w roku 2007 skrécit sie o 1 godz.
i 36 min, a w relacji Poznan-Gdansk o 1 godz. i 20 min. Rowniez w nowym rozktadzie jazdy 2015/2016,
ktory zacznie obowigzywac od 13 grudnia tego roku, czasy przejazdow pomiedzy gtownymi miastami
w stosunku do roku poprzedniego (2014/2015) zmniejszg sie o dodatkowe minuty.

skupione zostaly wysiki inwestycyine, Czas przejazdu wg rozktadu 2015-2016:

przy znacznym zaangazowaniu funduszy Poznan - Krakow krocej 0 45 min
europejskich, to m.in. modernizacja linii Warszawa — Gdanisk krocej 0 19 min
kolejOWT(Jt'EGSb *na O_d(?mkku Gdym?'\k/}[/ar' Warszawa — Krakow krécej 0 14 min
szawa, ktora byta najwiekszym projektem - - —
. . y . JWighSzym proj Wroctaw — Tréjmiasto krécej 0 1 godz. i 7 min
inwestycyjnym realizowanym przez PLK

w mijajacej perspektywie. Warszawa — Bielsko-Biata krocej 0 25 min

Modernizacja linii kolejowej E65

B S/ { /TAS I\ A A X 7 AR ATA) y
'ng\ M,,- _\/ NAINIAA "X‘“‘x VX

W trakcie prac wyremontowano zabyt-
kowy, ceglano-kamienny most kolejowy

z przetomu XIX i XX w. znajdujgcy sie
w miejscowosci Biata Gora.

PKP S.A. > 1,87 mld zt POIiS 7.1

Na potrzeby przebudowy wspomniang trase podzielono na 8 odcinkéw: Nasielsk, Ciechandw, Dziat-
dowo, ltawa, Malbork, Tczew, Gdansk i Gdynia. Potozono nowe tory, miejscami wytyczono nawet
nowy szlak kolejowy, aby ztagodzi¢ zakrety, co byto spowodowane faktem, iz inwestycja miata na
celu dostosowanie trakcji do ruchu pociggdw o duzych predko$ciach. Zostata ona zakorczona
w zakresie przewidzianym projektem na catej dtugosci — od grudnia 2014 r. pociggi z Warszawy
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do Gdyni kursujg z predkoscig maksymalng 160 km/godz., a czas podrézy wynosi niecate 3 godz.
Modernizacja ta objefa 350 km toréw, budowe ponad 100 bezkolizyjnych skrzyzowan, rewitalizacje
przejazdow kolejowo-drogowych, peronéw, przejs¢ dla pieszych pod i nad torami. Na realizacje tego
projektu wydano ponad 8 mid zt. Obecnie trwajq jeszcze prace nad montazem systemu ERTMS
w 8 lokalnych centrach sterowania — zostang one zakonczone pod koniec 2016 .

Do budowy mostu nad rzekg Liwiec

zuzyto fgcznie 600 t stali i 1500 m® ] 8 5 %

betonu.

PKP Polskie Linie .,
Kolejowe S.A. > 1,15 mld zt POIiS 7.1

Istotna jest rowniez modernizacja trasy Warszawa Rembertéw-Sadowne, ktora o 20 minut skréci po-
dréz pociggiem miedzy stolicg a Biatymstokiem. Sktady pasazerskie przyspieszg tu do 160, a to-
warowe do 120 km/godz. Wspomniany odcinek to cze$¢ linii kolejowej E 75, ktéra ma priorytetowe
znaczenie dla ruchu kolejowego, nalezy bowiem do europejskiego korytarza transportowego (Rail
Baltica) taczacego Warszawe, Kowno, Ryge i Tallinn z Helsinkami. To jedyne kolejowe potaczenie
krajéw nadbattyckich z UE. Cze$é prac nad jego rozbudowa bedzie kontynuowana réwniez w POIiS
2014-2020.

W ramach projektu modernizaciji linii, na zlecenie PKP PLK, w sumie przebudowywanych jest ponad
66 km linii kolejowej (w tym zostanie utozonych 156 km nowych toréw i wybudowane 183 km nowe;j sie-
ci trakcyjnej). Kilkadziesiat obiektow inzynieryjnych, takich jak mosty, przepusty, przejscia dla zwierzat
i wiadukty, przechodzi gruntowng rewitalizacje. Kilka zostanie zbudowanych od podstaw, jak chocby
nowoczesny most nad rzeka Liwiec. Ponadto w kilku lokalizacjach powstajg bezkolizyjne skrzyzowa-
nia drog z linig kolejowa, np. wiadukt w Urlach. Budowany jest tez zupetnie nowy przystanek kolejowy
Mokry Ltug w Warszawie Rembertowie. Przebudowywana jest stacja kolejowa w Lochowie — m.in. pod-
wyzszane sg perony i wykonywane jest przejscie podziemne taczace dwie strony miasta. Duze zmia-
ny dotkng rowniez stacje w Ttuszczu, gdzie powstajq trzy nowe perony wyspowe, podziemne przej-
Scie dla pieszych oraz nowoczesne Lokalne Centrum Sterowania. Nowe perony budowane sg takze
w: Zielonce Bankowej, Zagoscificu, Dobczynie, Klembowie, Jasienicy Mazowieckiej, Chrzesnem, Mo-
krej Wsi, Szewnicy, Urlach i Barchowie.



Dworce kolejowe

Elementem infrastruktury sg takze dworce kolejowe, ktorych zarzadca, PKP S.A., sukcesywnie re-
alizuje program ich modernizaciji, wykorzystujac rézne zrédta finansowania. Najwigksze inwestycje
w tym obszarze realizowane sg z udziatem srodkdw unijnych. Od blisko dwoch lat w Krakowie funk-
cjonuje jeden z najnowoczes$niejszych dworcdw kolejowych w Polsce (jedyny zlokalizowany bezpo-
Srednio pod torami kolejowymi). Obiekt ten integruje kolej lokalng, dalekobiezng, dworzec autobusowy
i komunikacje miejska. Caty kompleks Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego (12,6 tys. m? po-
wierzchni) sktada sie z czterech pozioméw, z ktdrych dwa — tunel Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
i dworzec kolejowy Krakéw Gtowny — znajdujq sie pod ziemia. Na powierzchni zlokalizowane zostaty:
dworzec autobusowy i przystanki komunikacji miejskiej oraz parking. Pasazerowie majg do dyspozycii
m.in. 28 kas biletowych, 3 poczekalnie, skrytki bagazowe, kacik dla dzieci, a nawet prysznice. Obiekt
jest przystosowany do potrzeb 0sdb niepetnosprawnych i ma oznakowania dla niewidomych. Od kon-
ca wrzesnia 2015 r. mieszkancy aglomeracji krakowskiej oraz tury$ci odwiedzajacy region moga row-
niez korzystac z potaczenia kolejowego na linii Krakéw Gtéwny — Port Lotniczy Krakow-Balice (to piata
w Polsce linia faczaca centrum miasta z lotniskiem). Przejazd na tej trasie trwa zaledwie 18 minut,
a pociagi kursujq regularnie co pét godziny.

Budowa dworca kolejowego Krakéw Gtéwny

, Znakiem rozpoznawczym dworca jest
powstaty w 1996 r., dwumetrowy, zeliwny
globus, ktory pierwotnie stat na poziomie
peronow.

PKP S.A. > 127,3 min zt POIiS 7.1

W 2012 r. zakoniczyt sig z kolei dwuletni remont gdynskiego dworca gtéwnego PKP — Gdynia Gtow-
na Osobowa. W jego ramach gruntownie wyremontowano zabytkowy budynek — wraz z wymiang
okien, drzwi, podtdg i instalacji. Przeprowadzono renowacje elewacji tak, aby dworzec odzyskat swoj
pierwotny wyglad. Wnetrza zostaty dostosowane do wspotczesnych standardéw obstugi podroznych,
a przede wszystkim do bezkolizyjnego poruszania si¢ 0séb niepetnosprawnych. Odnowiono rowniez
otwartg kolumnade taczacg dworzec dalekobiezny z podmiejskim SKM. Zainstalowano tez monitoring
i nowy system informacji pasazeréw.
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, Podczas remontu dworca odnaleziono
na Scianach obraz pochodzgcy z 1957 r. B %
przedstawiajgcy znaki zodiaku. @

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU m

PKP S.A. > 48.6 min zt POIiS 7.1

Podczas prac remontowych odnaleziono na Scianach obraz pochodzacy z 1957 r. przedstawiajgcy
znaki zodiaku, namalowany przez studentéw skupionych wokét prof. Juliana Studnickiego. Kolejne
pienigdze z UE, a konkretnie ze Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych i Regionalnego Programu
Operacyjnego 2014-2020, bedg przeznaczone na remont dworca SKM w Gdyni Gtéwnej Osobowe;j.

Obok wspomnianych modernizacji dworcdw w Krakowie i Gdyni przy pomocy $rodkéw unijnych za-
koriczono rowniez inwestycje we Wroctawiu Gtownym. Trzy kolejne — Szczecin Gtowny, Gliwice oraz
Bydgoszcz Gtdwna — sg w trakcie realizacii.

Wymiana taboru kolejowego

Zmiany zachodzace na polskiej kolei, realizowane przy pomocy unijnych funduszy nie ominety takze
taboru kolejowego. Impulsem napedzajacym jego wymiane staty sie rosngce wymagania dotyczace
bezpieczenstwa, niezawodnosci oraz komfortu, przede wszystkim po stronie pasazerdw, ale takze
operatoréw. Dotychczasowy, stary i wystuzony juz tabor (zaréwno aglomeracyjny, jak i dalekobiezny),
poddawany jest gruntownej modernizacji albo zastepowany nowoczesnymi jednostkami. Najbardziej
spektakularna jezeli chodzi o wartos¢, jak i jako$¢, jest wymiana taboru dokonana przy pomocy fun-
duszy unijnych.

PKP Intercity realizuje duzy program inwestycyjny, w postaci zakupu nowoczesnego taboru do ob-
stugi tras dalekobieznych. W dwoch etapach tego projektu spdtka zamowita tacznie 40 elektrycznych
zespotow trakcyjnych. 20 nowoczesnych pojazdéw Flirt3 dostarczy konsorcjum Stadler-Newag SA.
Beda one wigczane do eksploatacji od grudnia 2015 r. i poprawig komfort podrozowania pasazerom
na trasach: Warszawa — Bydgoszcz, Olsztyn — Krakdw (przez Warszawe i Kielce), Gdynia — Katowice
(przez L6dz i Bydgoszcz) oraz Krakdw — Szczecin (przez £6dz, Kutno i Poznan). Drugg dwudziestke
nowych pojazdow zapewni bydgoska PESA, a bedg to pociagi typu Dart.



Sktady te kursowac¢ majg w relacjach: Jelenia Gora — Wroctaw — £6dz — Warszawa — Biatystok/Lublin
oraz Biatystok/Lublin — Warszawa — Koluszki — Czestochowa — Katowice — Bielsko-Biata.

I Nowy tabor PKP Intercity

,, ,Wyprodukowano w Siedlcach” - taki napis
ma z boku kabiny maszynisty kazdy pocigg
wyprodukowany w zakfadzie Stadler Polska

dla PKP Intercity.

PKP Intercity S.A. > 1,15 mld zi POIiS 7.1

Pociagi obu producentéw przystosowane sg do predkosci 160 km/godz. i spetniajg wyma-
gania systemu sterowania ruchem ERTMS (z systemem ETCS). Komfortowe i wyposazone
w nowoczesne rozwigzania technologiczne sktady zastgpig obecnie eksploatowane, prawie
30-letnie pojazdy. Obie umowy, poza dostarczeniem taboru, obejmujg réwniez jego serwis przez ko-
lejnych 15 lat.

Na dofinansowanie projektow taborowych, aglomeracyjnych i miedzyregionalnych, realizowanych
w priorytecie VII Transport przyjazny $rodowisku, przeznaczono tacznie kwote ok. 4,2 mid zt.

Przewozy aglomeracyjne

Réwniez sektor przewozow aglomeracyjnych skorzystat w duzym stopniu na wdrazaniu POIiS 2007-
2013. Inwestycje wspdtfinansowane z unijnych $rodkow pozwolity na znaczacg poprawe warunkow
podrézowania kolejg w najwigkszych polskich miastach i doprowadzity do poszerzenia oferty dla pa-
sazerow. Dzieki nim podjeto rowniez decyzje o tworzeniu nowych potgczen aglomeracyjnych, takich
jak np. Pomorska Kolej Metropolitalna (PKM) czy dynamicznie rozwijajaca sie todzka Kolej Aglome-
racyjna (LKA).

PKM, ktora byta nie tylko najwigkszg inwestycjgq samorzadowg woj. pomorskiego, ale takze pierwszg
nowa linig kolejowg w Polsce zbudowang od ok. 40 lat, zostata otwarta 1 wrzesnia 2015 r. Liczy 18 km
i faczy Gdansk z lotniskiem im. Lecha Watesy w Rebiechowie, a dalej, poprzez linie kolejowg z Gdyni,
z Koscierzyng. Dzieki niej, czas dojazdu do gdanskiego portu lotniczego z Trojmiasta skrocit sie do
25 min, a z Koscierzyny do Gdanska podrdz trwa nieco ponad godzine. Na linii PKM zainstalowany
zostat — wymagany w UE na wszystkich nowo budowanych liniach kolejowych — system sterowania
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ruchem ERTMS, ktéry odpowiada za automatyzacje nadzoru nad prowadzeniem pociggow. Realizacja
projektu PKM obejmowata pierwotnie budowe 8 nowych przystankow miedzy Gdanskiem-Wrzesz-
czem a Rebiechowem. Zwiekszenie dofinansowania z UE pozwolito na wybudowanie lub przebudo-
wanie trzech dodatkowych przystankdw na linii 201, czyli Gdaisk Osowa, Gdynia Karwiny i Gdynia
Stadion. Trase obstuguje 10 szynobuséw, 7 tréjcztonowych i 3 dwucztonowe, dostarczonych przez
PESE Bydgoszcz - zakupit je samorzad woj. pomorskiego za ponad 114 min zt.

Pomorska Kolej Metropolitalna
Y

, Trojcztonowa Pesa 219M oraz dwu-
cztonowa Pesa 218M wyposazone sg

m.in. w System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej, WiFi oraz klimatyzacje.

PKM S.A. > 1,05 mld zt POIiS 7.1

Z poszerzonej oferty transportu aglomeracyjnego poza mieszkaicami Tréjmiasta i Pomorza korzy-
stajg tez mieszkancy woj. todzkiego, ktorzy od potowy czerwca 2015 r. zyskali regularne potgczenie
kolejowe migdzy Lodzig a Kutnem. Jest to pigta i ostatnia linia zaplanowana w ramach unijnego pro-
jektu ,Budowa systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej”. Pozostate cztery to: Lodz — Sieradz, £odz
— Koluszki, £6dz — towicz i £6dz Kaliska — Zgierz — £6dz Widzew. Zgodnie z zatozeniami projektu,
PKP PLK zmodernizowaty i odnowity tacznie 12 przystankéw kolejowych (Smardzew, Glinik, Swedow,
Strykow, Bratoszewice, Glowno, Zgierz Kontrewers, Chociszew, Grotniki, £ddZ Stoki, £6dZz Marysin
i £6dZ Arturdwek), a 8 zbudowaty od podstaw (L6dz Radogoszcz Zachdd, Glinnik Wies, Domaniewice
Centrum, Zgierz Jaracza, Zgierz Pétnoc, Ozorkow Nowe Miasto, £6dZ Pabianicka oraz t6dz Dabro-
wa). W ramach dofinansowania z UE ze $rodkow Funduszu Spdjnosci w firmie Stadler Polska kupiono
20 dwucztonowych pociggdw FLIRT3, ktdre reprezentujg najnowoczesniejszg technologie kolejowg
na Swiecie. Sq one szybkie, ciche i wyposazone w wiele udogodnien dla pasazeréw (biletomaty, kli-
matyzacje, monitory LCD, gniazdka elektryczne i WiFi, stojaki na rowery, przewijaki czy windy dla oséb
poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich).

Zakupiony tabor LKA serwisuje w specjalnie w tym celu wybudowanym Zapleczu Technicznym poto-
zonym przy stacji weztowej £6dz Widzew. Jest ono pierwszym w Polsce obiektem tego typu, wyposa-
zonym w petni automatyczng myjnie dla pociggow, pracujacg w systemie zamknietego obiegu wody,
€O znaczaco wptywa na ochrone $rodowiska.



Publiczny transport zbiorowy na pomoc
mieszkancom miast

Rosnace zattoczenie duzych miast (kongestia) oraz bedace tego efektem zanieczyszczenie powie-
trza i hatas, powoduja, ze wtodarze aglomeracji coraz chetniej zwracajg sie ku transportowi publicz-
nemu. Wiadze miast czesciej ograniczajg tez poruszanie si¢ w centrach aglomeracji samochoddw
osobowych, dla ktérych brakuje miejsc parkingowych, nie méwigc o ich fatalnym wptywie na $rodo-
wisko. Wystarczy podac taki oto przyktad: 71 samochodow spala tacznie ok. 500 | paliwa na 100 km,
a autobus przegubowy tylko ok. 50 I. Ten sam autobus przewozi w szczycie ok. 100 pasazerow
— tyle 0sdb jedzie zwykle, jak obliczono, w 71 samochodach. A ta ich liczba tworzy fancuch o dtugosci
250 m, podczas gdy wspomniany autobus zajmuje jedynie 18 m. Mimo to liczba pojazdéw w polskich
miastach w przeliczeniu na 1000 mieszkancow ciagle rosnie: z 323 w 2005 r. zwiekszyta sie do 599
w roku 2014. Pomimo stosunkowo wysokiego udziatu transportu publicznego w przewozach miej-
skich, liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w skali catego kraju wcigz spada — z 5 mld w 2000 r.
do 3,6 mld w 2013 r.

W tym czasie w krajach zachodnioeuropejskich, w szczegolnosci w duzych aglomeracjach
(Londyn, Berlin) wskaznik motoryzacji od kilku lat maleje. Jest nadzieja, ze réwniez w pol-
skich miastach, dzieki ogromnym $rodkom unijnym (nowy tabor autobusowy, trolejbusy, parkin-
gi park & ride, rozwdj linii tramwajowych i kolei miejskich), uda sie¢ w najblizszych latach odwré-
ci¢ te negatywng tendencje. Pierwsze symptomy juz zresztq sie pojawity, a ma by¢ jeszcze lepiej.

Przypomnijmy, ze POIiS to umowa pomiedzy Polskg a Komisjg Europejska, ktéra szczegdtowo okre-
$la spos6b wydawania pieniedzy przyznanych naszemu krajowi w ramach Polityki Spojnosci. W latach
2007-2013 w ramach POIiS otrzymalimy 28,3 mid euro (z facznej sumy 67 mid euro przeznaczonych
dla Polski).

Okofo 133 min euro z fun-
I duszy unijnych  zostato
przeznaczonych na zakup
85 tramwajow niskopod-
togowych, 22 autobuséw
i dwdch elektrycznych loko-
motyw dla komunikacji miej-
skiej w regionie Warszawy.
85,8 min euro przeznaczo-
ne zostato na budowe wezta
multimodalnego przy dwor-
cu todz Fabryczna (koszt
cate] inwestycji — 110,8 min
euro). Poznan otrzymat
33,2 min euro z funduszu
2010 2011 2012 2013 2014 2015 Sp()jﬂOéCi na odnowienie

infrastruktury  transporto-
wej w miescie. KE zaakceptowata tez przekazanie 41,7 min euro na budowe i rekonstrukcje sieci tram-

wajowej w Szczecinie. Wszystkie te inwestycje zrealizowano w ramach programéw na lata 2007-2013.
Spdjrzmy na kilka konkretnych przyktaddéw w réznych miastach Polski.
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Stolica spieta metrem pod Wista

W Dzien Kobiet otwarto w stolicy Il linie metra, a doktadniej — jej centralny odcinek. Pierwszy pociag
z pasazerami ruszyt ze stacji Swietokrzyska w kierunku Dworca Wilerskiego. Od tego momentu pocia-
gi rozpoczety kursowanie wedtug statego rozktadu jazdy i od razu zyskaty przychylnos¢ warszawiakow.

Il linia warszawskiego metra
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o : DOFINANSOWANIE Z UE
, ,Gtosem” drugiej linii warszawskiego metra

jest Maciej Gudowski, jeden z najpopularniej- - o/
szych lektorow w Polsce, ktorego wybrano @ 8 O 0

w specjalnym internetowym gfosowaniu.

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

Miasto Stoteczne . &
<
Warszawa 6 mld Z* POIiS 7.3

Na razie linia ta ma 6,69 km dtugosci i 7 stacji, a przejazd trwa w sumie 13 min. Lgczy ona dziel-
nice po obu stronach Wisty (Prage Potnoc z Wolg). Dzigki realizacji projektu miasto zyskato
nowoczesna, ekologiczng infrastrukture transportowa, jednoczesnie skrocit sie czas przejaz-
du na trasie Rondo Daszyn-
METRO WARSZAWSKIE . L,
skiego — Dworzec Wilen-
DLUGOSE ski, co stanowi zachete dla
LICZBA
STACJI

. korzystania z transportu
PASAZEROW : .
W DNI ROBOCZE publicznego jako alternatywy
dla indywidualnego.

Nowy odcinek metra to m.in.
zachwycajacy wystroj stacji
i kolorowe napisy na Scia-
nach autorstwa znanego ar-
tysty Wojciecha Fangora.

Wartos¢ catkowita wyniosta
BUDOWY 5,9 mid zt, w tym dofinanso-
ODCINKA pociagow wanie z UE (Fundusz Spoj-

CENTRALNEGO o
S ANOR nosci) 3,6 mid zt.




Tramwaj na Fordon - najwigksza inwestycja

Od stycznia 2016 r. uruchomiona zostanie nowa linia tramwajowa do dzielnicy Fordon w Bydgoszczy.
Jest to najwieksza inwestycja tramwajowa w Polsce. Jej wartosS¢ to blisko 437 min zt, a unijne wsparcie
to ok. 280 min zt.

Bedacy jednym z przedsiewzie¢ grupy BiT-City projekt polega na budowie zupetnie nowej linii tram-
wajowej faczacej dzielnice Fordon z centrum Bydgoszczy, przebudowie zwigzanego z jej przebiegiem
uktadu drogowego oraz stworzeniu zintegrowanego wezta przesiadkowego Bydgoszcz Wschod. Ekipy
wykonawcze potozyty 9,5 km podwdjnego toru tramwajowego, powstato 14 par przystankéw i cztery
petle tramwajowe. Inwestycja obejmuje tez przebudowe 9 km ulic i 11 km kanalizacji deszczowej,
a takze 14 skrzyzowan, postawienie 250 sygnalizatordw i przystosowanie infrastruktury 31 przystan-
kow autobusowych.

Tramwaj na Fordon - wzorcowa inwestycja

DOFINANSOWANIE Z UE
Jako samorzad wojewodztwa stawiamy na

transport publiczny — ekologiczny, eliminujgcy B 0/
korki i tani — podkreslit marszatek wojewodz- 0
twa kujawsko-pomorskiego, Piotr Catbecki. @

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

Tramwaj > 437 min zt POIiS 7.3

Fordon Sp. z 0.0.

Od stycznia do najwiekszej bydgoskiej dzielnicy bedzie mozna dojechac trzema liniami tramwajowymi.
Istniejace juz linie nr 3 i 7 zostang wydtuzone (ta pierwsza do petli Loskonia, druga — do petli Niepod-
legtosci). Ponadto, uruchomiona zostanie linia nr 9 taczaca wspomniany toskon z Wilczakiem.

Zakfada sig, ze nowe potgczenia tramwajowe z Fordonu do dworca kolejowego Bydgoszcz Gtowna
oraz na osiedla Wyzyny i Kapus$ciska, obstuzg dziennie ponad 15 tys. pasazerow.

Zajezdnia Franowo jak 20 boisk

Otwarta w maju 2014 r. zajezdnia tramwajowa w poznariskim Franowie to najnowoczesniejszy obiekt
tego typu w Polsce. Zajmuje ogromny obszar 17 ha (mniej wiecej 20 boisk pitkarskich), gdzie na
13 km torowiska mie$ci sie nawet 100 tramwajow, a w przyszto$ci mozna jg rozbudowac do pojemnosci
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150 sktadow. Jako ciekawostke mozna podac fakt, ze w catym Poznaniu sg doktadnie 493 zwrotnice,
natomiast w nowej zajezdni na Franowie jest ich az 330.

, W catym Poznaniu sg doktadnie 493
zwrotnice, natomiast w nowej zajezdni ] %
na Franowie jest ich az 330. @

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

MPK w Poznaniu > 303 min zt POIiS 7.3

Sp.zo.o.

Inwestycja na Franowie jest pierwszg w Polsce, w ktorej zastosowano system automatycznego stero-
wania. Ma on obnizy¢ koszty funkcjonowania zajezdni i usprawnic jej prace. System juz na wjezdzie
identyfikuje tramwaje, p6Zniej sprawdza ich stan techniczny i wyznacza trasy oraz miejsca postojowe.

Dodatkowo umozliwia réwniez sterowanie wyjazdami z zajezdni. Sama zajezdnia wyposazona jest
m.in. w dwie myjnie, centralny odkurzacz, tor préb technicznych, urzadzenia stuzace do laserowego
pomiaru kot, lakiernie i stanowisko do likwidacji szkdd powypadkowych.

Zajezdnia zrealizowana rownolegle z linig torow wschdd-zachod zapewnia obstuge dwadch typow pol-
skich tramwajow i stanowi strategiczne potaczenie z resztg miejskiego systemu tramwajowego (zo-
stata bezposrednio skomunikowana z siecig tramwajowg miasta w ramach trasy na Franowo, ktora
zostata wykonana na Euro 2012).

Dzieki poprawie siatki potaczen przynosi ona niewymierne korzysci wszystkim mieszkancom, zwiek-
szajac ich mobilnos¢ w dojazdach do pracy. Wazne sg takze walory ekologiczne — przy jej udziale
w duzym stopniu ograniczono zanieczyszczenie powietrza i poziom hatasu w Poznaniu.

Kujawy - rewolucja na torach

Do konca tego roku powinien zostac zrealizowany, wart w sumie 0,9 mid zt, projekt BiT-City. Spowodu-
je on zblizenie dwu gtownych miast woj. kujawsko-pomorskiego — Torunia i Bydgoszczy. Jednoczes$nie
zakup w Pesie pieciu pociggow EIf, z klimatyzacjg i Wi-Fi, stanowi najwiekszg inwestycje w tabor
kolejowy w historii tego regionu.



Elfy, pochodzace z bydgoskiej fabryki Pesy (kazdy z nich kosztowat 16,5 min zt), jezdzg juz po torach
wojewodztwa, wprowadzajac prawdziwg rewolucje jakosciowg w komforcie podrézowania. Ale chodzi
nie tylko o pociagi, lecz takze o tramwaje. 12 nowoczesnych tramwajéw typu Swing kursuje juz po
torunskich torach. Jednak na tym nie koniec — pasazerowie bedg réwniez korzysta¢ z tramwajow
dwukierunkowych, sprawdzonych juz m.in. w Warszawie. Bedg one obstugiwac trasy nie korczace
sie petla.

Nowe pojazdy sg w 100 proc. niskopodtogowe i dostosowane do potrzeb 0séb o ograniczonych moz-
liwo$ciach poruszania sie (specjalnie wysuwane rampy). Dzigki nim bez probleméw z tramwajéw tych
skorzystajg osoby poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich czy np. rodzice z dzie¢mi.

Ponadto kazdy Swing Duo wyposazony bedzie w klimatyzacje, system monitoringu, informacji pa-
sazerskiej, liczenia pasazerdow oraz w biletomat. Podrozowanie jest wiec komfortowe i bezpieczne.
Zarbwno pociagi, jak i tramwaje sg czescig duzego projektu unijnego, ktdry wprowadza prawdziwa re-
wolucje komunikacyjng — najpierw w dwu najwigkszych miastach wojewodztwa, a potem, jak wszystko
na to wskazuje, w catym regionie.

Projekt BiT-City w Toruniu i Bydgoszczy
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Gmina Miasta Torun 2
| Wojewodztwo Kujawsko > 354 min zi POIiS 7.3

- Pomorskie

Projekt BiT-City jest realizowany przy dofinansowaniu z Funduszu Spéjnosci. Jest komplementarny
z innym projektem pn. ,Rozwdj sieci komunikacji tramwajowej w Toruniu w latach 2007-2013", ktory
realizowany jest w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomor-
skiego na lata 2007-2013.

Inwestycja ta, realizowana przez Gmine Miasta Torun oraz Miejski Zaktad Komunikacji w Toruniu
Sp. z 0.0. ma sprawi¢, ze komunikacja szynowa stanie sie realng alternatywq dla transportu indy-
widualnego. Wartos¢ projektu zostata oszacowana na ponad 272 min zt. W ramach Programu In-
frastruktura i Srodowisko na usprawnienie toruriskiego transportu miejskiego z Funduszu Spéjnosci
przekazanych zostanie ponad 178 min zt. Zakonczenie wszystkich prac zaplanowano na ten rok.



Gtownym celem projektu BiT-City jest poprawa sprawnosci funkcjonowania transportu tramwajowego
w miescie. Inwestycja sktada si¢ z 8 komplementarnych zadan. Trzy z nich realizowane sg bezpo-
$rednio przez beneficjenta projektu — Gming Miasta Torun, pozostate za$ przez MZK w Toruniu Sp.
Z 0.0., ktdra jest podmiotem upowaznionym. W zakres inwestycji wchodzg m.in.: przebudowa aktual-
nej infrastruktury tramwajowej, modernizacja przystankéw tramwajowych, petli tramwajowej Motoare-
na oraz systemu sterowania.

Zakupiony zostat nowy tabor tramwajowy, dostosowany do potrzeb 0sob starszych i niepetnospraw-
nych. Aby zwiekszy¢ stopien integracji komunikacji miejskiej z kolejowg zadaniami objeto takze rewi-
talizacje dworca kolejowego Torurt Gtowny oraz budowe wezta przesiadkowego przy dworcu Torun
Miasto. W poblizu powstang nowe parkingi typu Park&Ride i Bike&Ride. W ramach projektu na przy-
stankach tramwajowych zainstalowany zostanie nowoczesny system monitoringu, ktéry da mozliwos¢
nieprzerwanej obserwacji platform i ich sasiedztwa.

To nie jedyne korzysci dla mieszkancéw. Inne, jakze istotne, to: zwigkszenie liczby pasazeréw komu-
nikacji tramwajowej, skrocenie ich czasu podrdzy, podwyzszenie Sredniej predkosci komunikacyjnej
tramwajow, poprawa bezpieczenstwa transportu publicznego drogowego i tramwajowego w wyniku
bezpiecznych dojs¢ do przystankdw oraz bezkolizyjnej jazdy tramwajow i pozostatych pojazdow ruchu
drogowego (poprzez zastosowanie separatorow i pasow tramwajowo-autobusowych), wzrost poczu-
cia bezpieczenstwa pasazerow dzigki wprowadzeniu systemu monitorowania przystankow, poprawa
sprawnosci funkcjonowania transportu, stworzenie systemu komunikacji tramwajowej dostepnej dla
niepetnosprawnych ruchowo oraz dostosowanie do ich potrzeb mobilnych przystankéw tramwajowych
oraz wezta przesiadkowego.

Ale i na tym nie koniec. Dodajmy jeszcze zwiekszenie stopnia integracji roznych form komunikacji pa-
sazerskiej w miescie poprzez utatwienie dokonywania przesiadek w weztach przesiadkowych (system
integracyjny perondw kolejowych, przystankéw tramwajowych z komunikacjg autobusows), ograni-
czenie negatywnego oddziatywania uktadu komunikacji tramwajowej na miejskie otoczenie w postaci
eliminacji drgan i emisji hatasu w wyniku zastosowania toru z systemem ciggtego mocowania szyn,
wzrost niezawodnosci funkcjonowania linii tramwajowych poprzez modernizacje i wymiang trakcji, do-
stosowanie platform przystankowych do obstugi taboru niskopodtogowego oraz potrzeb i oczekiwan
pasazerow.

Trudno przecenic¢ rezultaty projektu BiT-City, bowiem na jego realizacji skorzystajg niemal wszyscy
uczestnicy ruchu. Czas podrdzy ulegnie skréceniu, zmodernizowana infrastruktura bedzie bezpiecz-
niejsza, a to przetozy si¢ na mniejsza liczbe wypadkéw i kolizji. Jednym z najistotniejszych efektow
projektu ma by¢ $cista integracja catego transportu na terenie miasta. Nowy system potaczen zagwa-
rantuje wygodne przesiadki miedzy komunikacjg tramwajowg, autobusowg oraz kolejowa.



Inteligentne systemy transportu (ITS)

Gtéwnym zatozeniem Inteligentnych Systemoéw Transportowych (ITS) jest poprawienie skutecznosci
i efektywnosci systemu transportowego miasta, tak by wyraznie skréci¢ czasy przejazdéw, a dzieki
wszelkim usprawnieniom zaréwno ruchu samochodowego, jak i transportu publicznego, takze bezpo-
Srednio poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach. Dodatkowg korzyscig ze statego monitorowania sta-
nu urzadzen infrastruktury, a takze obiektow inzynieryjnych, jest uzyskanie znacznych oszczednosci
w ich utrzymaniu.

Najpierw byt Wroctaw

Jednym z pierwszych miast w Polsce, w ktorym zdecydowano sie na wprowadzenie ITS, byt Wroctaw.
Ukonczona w marcu 2015 r. inwestycja stata sie narzedziem umozliwiajgcym stuzbom miejskim efek-
tywng i skuteczng realizacje polityki Gminy Wroctaw przy optymalnym wykorzystaniu infrastruktury
transportowej Wroctawia, dostarczajac jednoczes$nie wszystkim uczestnikom ruchu maksymalnie uzy-
tecznych informacji o warunkach ruchu i sposobach przemieszczania sieg.

System ITS m.in. optymalizuje prace sterow-
nikow sygnalizacji $wietlnej, steruje elektro- B 0/
nicznymi tablicami tekstowymi na drogach i na @ 0

przystankach komunikacji publiczneyj.

Miasto Wroctaw > 95 miIn zi POIiS 8.3

System informatyczny pozyskuje dane z drogowych urzadzen sterujgcych i pomiarowych oraz po-
jazdow komunikacji publicznej we Wroctawiu, a nastepnie je przetwarza i udostepnia uzytkownikom
drég, pasazerom transportu publicznego i rozmaitym instytucjom. Na podstawie otrzymanych danych
system ITS optymalizuje prace sterownikéw sygnalizacji Swietinej, steruje elektronicznymi tablicami
tekstowymi na drogach i na przystankach komunikacji publicznej oraz wspomaga zarzadzanie zdarze-
niami w ruchu drogowym i transporcie publicznym. Dzieki podgladowi z kamer w CSRiTP (Centrum
Sterowania Ruchem i Transportem Publicznym), informacje o wypadkach btyskawicznie trafiajg do

ITS



ITS

odpowiednich stuzb. ITS wptywajac na ruch na wroctawskich skrzyzowaniach poprawia ich przepusto-
wos¢ 0 15-20 proc.

Jeden z najwigekszych w Europie

Kolejnym przyktadem jest Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem TRISTAR, zlecony przez wta-
dze Trojmiasta, ktory zarzadza sygnalizacjg $wietlng i reguluje ruch pojazdéw komunikacji miejskie]
oraz transportu zbiorowego. Cato$¢ faczy 165 skrzyzowan, w tym 78 w Gdansku, 73 w Gdyni i 14
w Sopaocie, i jest to jeden z najwigkszych takich projektéw w tej czesci Europy.

Sie¢ kanalizacji teletechnicznej inwestycji ma dtugos¢ prawie 137 km, przewody $wiattowodowe
147,8 km, a taczna ilos¢ kabli niemal 500 km. W ramach przedsiewziecia zamontowano tgcznie 2226
sygnalizatoréw ulicznych, Swietlnych i dzwiekowych, 15 tablic informacji parkingowej, 23 rejestratory pred-
kosci, 73 tablice informacji pasazerskiej na przystankach, 679 masztow i 242 konstrukcje wysiegnikowe.

Catosc tgczy 165 skrzyzowan, w tym 78
w Gdarisku, 73 w Gdyni i 14 w Sopocie, [ 0/
i jest to jeden z najwiekszych takich pro- % 0

Jjektow w tej czeSci Europy.
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Pod kazdym skrzyzowaniem zamontowano ok. 20 urzadzer pomiarowych, przede wszystkim petli
indukcyjnych dtugich (2 x 4 m) i krotkich (2 x 2 m), stuzacych do zliczania liczby pojazdow, a w jed-
nym z najbardziej newralgicznych miejsc, u zbiegu ulic Slaskiej, Witomirskiej i Warszawskiej, uzy-
to ich nawet o potowe wiecej. Informacje gromadzone w ten sposdb pozwalajg nie tylko reagowac
na biezaco, ale takze przewidywac, ze znacznym wyprzedzeniem, tendencje w ruchu ulicznym.

Precyzyjne rozwigzania

W I kwartale 2015 r. ukoiczono prace nad systemem ITS w Bydgoszczy, ktory podobnie jak w powyz-
szych przyktadach, optymalizuje istniejacq infrastrukture transportowa, a zarazem poprawia warunki
ruchu ulicznego, przejawiajace sie przede wszystkim w skrdceniu czasu jazdy przez miasto. System



centralny opiera sie na wspdtpracy podsystemow sterowania ruchem, zarzadzania komunikacjg pu-
bliczng, monitoringu wizyjnego, naprowadzania pojazdéw na drogi alternatywne, a takze informacii
parkingowe;.

ITS Bydgoszcz

W 80 tramwajach zainstalowano specjalne

nadajniki radiowe, ktére komunikujg sie ze - 0
sterownikami sygnalizacji Swietlnej i pozwa- 8 5 /0

lajg na priorytetowy przejazd przed innymi
uczestnikami ruchu.

Miasto Bydgoszcz > 54,5 mln zt POIiS 8.3

Zarzadzanie ruchem odbywa sie dzieki systemowi sterujgcemu 52 skrzyzowaniami z sygnalizacjg
Swietlna, a na ciggach z komunikacjg szynowg wdrozono priorytetowy przejazd tramwajow. W 80 po-
jazdach zainstalowano specjalne nadajniki radiowe, ktére komunikuijq sie ze sterownikami sygnalizacii
Swietlnej i pozwalajg tramwajom na priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu. Dodatko-
wo zainstalowano 20 stacji zbierajacych dane o ruchu na odcinkach migdzyweztowych, ktdrymi ruch
doptywa do obszaru wdrozenia, 10 stacji meteorologii drogowej oraz ponad 1000 detektordéw ruchu
na skrzyzowaniach. Podsystem monitoringu wyposazony jest w ponad 90 kamer, z ktdrych 40 to
urzadzenia nadzoru wizyjnego CCTV, a pozostate kamery stuzg do automatycznej rejestracji cech
pojazdow (ARCP). W ramach podsystemu naprowadzania pojazdow na drogi alternatywne, zainstalo-
wano w réznych miejscach 32 tablice zmiennej tresci (VMS), ktére wyswietlajg dane o Srednim czasie
przejazdu poszczegdlnych odcinkdw ulic pozyskiwane z kamer ARCP oraz proponujg tym samym
kierowcom rézne trasy alternatywne o lepszych parametrach ruchu. Informacja parkingowa wspierana
jest przez 26 tablic wyposazonych w trzy niezalezne panele informacyjne kazda, ktore podajg aktualny
stan zajetosci miejsc w podstrefie A Strefy Platnego Parkowania.

Kazde miasto czy aglomeracja wprowadzajgc nowoczesne rozwigzania, takie jak ITS-y, musi oczywi-
Scie liczyC sig z okresem przejsciowym, ktory pozwoli na petng integracje systemu z tkanka miejska,
na spetnienie oczekiwan zwyktych uzytkownikdw drdg, czy w petni sprawne wykorzystanie mozliwosci
przez instytucje miasta. Niemniej jednak, juz w stosunkowo krétkim czasie po uruchomieniu kazdego
Z powyzej opisanych systemow, znaczaco poprawita sie ptynno$¢ ruchu ulicznego, a takze komfort po-
drézowania komunikacjg miejska. Co wazne, kazdy z budowanych systemdw jest skalowalny i moze
by¢ rozbudowywany w niemal dowolnym wymiarze.

ITS



Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Plac Europejski 2, 00-844 Warszawa
tel. (22) 262 05 00, fax (22) 262 05 01

www.cupt.gov.pl
WWW.pois.gov.pl
www.mir.gov.pl
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