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Wkraczajgc w nowy okres programowania UE, nie zapominamy o konczacym sie
Programie Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013, programie inwestycyjnym
0 najwyzszym budzecie w historii Unii Europejskiej, w ramach ktorego zostaty zreali-
zowane projekty wspétfinansowane z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
oraz Funduszu Spojnosci. O skali tego przedsiewziecia $wiadczy kwota ponad 28 miliar-
doéw euro, ktore zaangazowano w jego realizacje.

W ramach catego POIiS powstaly duze inwestycje infrastrukturalne zwigzane z ochrong
srodowiska, transportu, energetyki, kultury i dziedzictwa narodowego, ochrony zdrowia
oraz szkolnictwa wyzszego. Inwestycje transportowe sfinansowano w ramach prioryte-
téw transportowych POIiS:
Priorytet VI: Drogowa i lotnicza siec TEN-T (Trans-European Network for Transport),
Priorytet VII: Transport przyjazny Srodowisku,
Priorytet VIII: Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe,
na ktore w budzecie unijnym zaplanowano 19,6 mid euro.

Do potowy listopada 2015 roku w sumie podpisano 383 umowy o dofi-
nansowanie inwestycji wartych ponad 145,4 mid zt. Suma wsparcia

z UE dla tych projektow siegneta ponad 86,6 mid zi.

W tej publikacji pokazujemy Panstwu jedynie wybrane projekty infrastrukturaine, tak
by na ich przyktadzie zademonstrowa¢ skale realizowanych przedsiewzie¢ oraz efek-
ty oddziatywania. W czesci drugiej, ktorg trzymajg Panstwo w rekach, skupiamy sie
na inwestycjach w infrastrukture drogowa, transport lotniczy, morski i Srédlgdowy oraz
w bezpieczenstwo w transporcie. Podsumowujemy to, co wydarzyto si¢ w ostatnich la-
tach w ramach tych sektorow transportu oraz korzysci z nich ptynace dla polskiej gospo-
darki, jak i lokalnych spotecznosci.

Warto przy tym pamietac, ze kazdy projekt niezaleznie, czy byt wpisany na liste projektow
indywidualnych POIiS, czy tez zostat wytoniony w drodze konkursu, to przedsiewziecie
ztozone i wymagajace ogromnej pracy. To wspdlny sukces zaréwno po stronie benefi-
cjentow jak i wszystkich osob pracujacych w instytucjach zaangazowanych w proces
wydatkowania unijnych srodkow na projekty sektora transportowego {j. od przygotowa-
nia dokumentacji poprzedzajacej ztozenie wniosku, az do jego ostatecznego rozliczenia.
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Dynamiczny rozwoj infrastruktury
drogowej

Transport drogowy stanowi niezwykle istotny element gospodarki kraju. Jego udziat w przewozie towa-
row wzrést od 79 proc. w 2000 r. do 84 proc. w roku 2014 r., udziat w wykonanej pracy przewozowej
od 26 proc. na poczatku wieku do aktualnych juz 75 proc., liczba zarejestrowanych samochodow
ciezarowych pow. 3,5t od 1,8 min sztuk w roku 2000 do ponad 3,3 min sztuk w 2015 r. Dlatego tez bu-

dowa drég szybkiego ruchu

zostata jednym z prioryte-
i Srodowisko 2007 - 2013. ...

W perspektywie finansowej s -

przeznaczono na ten cel -

ponad 10 mid euro z fundu-  **°

szy unijnych (faczne wydatki | « N =

wyniosty ponad 80 mid zl). | =iL “n

Wsrod celéw podstawowych # &

§ci i bezpieczenstwa ruchu, no$nosci i jako$ci drég sieci TEN-T w ruchu tranzytowym, potaczenie
duzych miast i usprawnienie przejazdéw przez same miasta.

tow Programu Infrastruktura
655
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znalazly sie poprawa ptynno-

Jeden z najwiekszych weztéw drogowych w Europie

Odcinek autostrady A1 Pyrzowice - Maciejow - Sosnica

DOFINANSOWANIE Z UE
, Wezet Sosnica ma 16 roznych drdg

wyjazdowych - wszystkie razem liczg ] %
33 km dfugosci. g

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

GDDKIA > 5.8 mld zt POIiS 6.1




Fragment autostrady A1 Pyrzowice - Maciejow - Sosnica, zostat podzielony na cztery etapy realizacyj-
ne, ktore kolejno oddawano do ruchu od 2010 do 2012 r. Finalnie powstat odcinek o dtugosci 44,38 km
oraz jeden z najwigkszych w Europie weztéw drogowych — Sosnica.

Ze wzgledu na swoje rozmiary i skomplikowanie, wezet byt pierwszym zadaniem catej inwestycji - to
tutaj na trzech poziomach krzyzujg sie dwie autostrady (A1 i A4) oraz droga krajowa nr 44. Najwyzej,
na wysokosci 14 m nad ziemia, biegnie autostrada A1, pod nig fragment drogi krajowej nr 44 z Gliwic
do Tychdw, a na dole autostrada A4 wiodaca do granicy Niemiec. 16 wiaduktdw, a wiec 16 mozliwosci
Zjazdu ze skrzyzowania to razem 33 km drog.

W drugim etapie, realizowanym réwnolegle, oddano do ruchu odcinek Maciejow - So$nica, w trzecim
Piekary Sl. - Maciejow, a w ostatnim Pyrzowice - Piekary SI. Laczne koszty inwestycji wyniosty niemal
6 mid zt, na ktore (poza jej rozmiarem) wptyw miata specyfika terenu, przez ktory zostata poprowa-
dzona droga - w duzej mierze stanowig jg bowiem obszary pokopalniane, wymagajace znacznie wigk-
szych naktadow pracy i $rodkow.

150 tys. samochodéw na dobe

Bardzo wazng inwestycja, nie tylko dla stolicy, byta przebudowa warszawskiej Trasy Armii Krajowej od
ulicy Powazkowskiej do wezta Marki, wraz z najbardziej obcigzong przeprawg w miescie, mostem Gro-
ta-Roweckiego. Stanowi ona fragment drogi ekspresowej S8 bedacej czescig transeuropejskiej sieci

. Trasa Armii Krajowej w Warszawie

Do montazu specjalnych tuneli akustycz-
nych wykorzystano ponad 1000 t stali

i niemal 26 tys. m? szkta hartowanego

Z huty w Sandomierzu.

GDDKIA > 254 min zi POIiS 7.4

transportowej TEN-T, taczacej Wroctaw z polsko-litewskim przejsciem granicznym w Budzisku. Inwe-
stycja rozpoczeta sie we wrzesniu 2009 . i byta przeprowadzona dwuetapowo (I etap objat prace od we-
zta Modlinska do wezta Marki, w Il etapie od wezta Powgzkowska do wezta Modlinska, wraz z mostem).
Podczas remontu mostu Grota-Roweckiego m.in wymieniono zniszczong nawierzchnig, zburzono i od-
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budowano od nowa czes$¢ obiektdw inzynierskich, cze$¢ wyremontowano, przebudowano wjazdy i wy-
jazdy z jezdni gtownych na drogi zbierajaco-rozprowadzajace, zbudowano zabezpieczenia akustyczne,
w tym specjalne, wysokie na 10 m i dtugie na 650 m, stalowo-szklane tunele. Przede wszystkim jed-
nak poszerzono przekroj mostu o dodatkowe 19 m, wydzielajac po pie¢ pasow ruchu na obu stronach
trasy - dwa do ruchu tranzytowego i trzy do lokalnego. L.acznie prace objety odcinek o dtugosci blisko
12 km i kosztowaty prawie 2 mld zt.

Przebudowana w Warszawie Trasa Armii Krajowej byta jednak zaledwie jednym z elemen-
tow znacznie wigkszego przedsiewziecia realizowanego w ramach Programu Infrastruktura
i Srodowisko 2007 - 2013, czyli modernizacji i rozbudowy drogi ekspresowej S8. Kolejng inwe-
stycjg w ramach S8 byta budowa nowego odcinka przebiegajacego przez gminy Ozarow Ma-
zowiecki, Babice Stare i m.st. Warszawe, tgczacego autostrade A2 (wprowadzong do stolicy
z kierunku zachodniego) w rejonie wezta Konotopa, z istniejaca Trasg Armii Krajowej na wezle Pry-
masa Tysigclecia w Warszawie. Liczacy 10 km fragment otrzymat dwie jezdnie po trzy pasy ruchu,
a prace objety takze budowe drog dojazdowych, wezta Mory, wezta Warszawska - Lazurowa i wspo-
mnianego bezkolizyjnego wezta Prymasa Tysigclecia. Wraz z robotami uzupetniajgcymi przebudowa-
no kolidujgce torowiska tramwajowe z trakcjami elektrycznymi, kolejowe sieci trakcyjne, sieci wodocia-
gowe, kanalizacyjne i teletechniczne. taczny koszt tych prac wyniost 2,7 mid zt.

Innym fragmentem drogi ekspresowej S8, ktory wybudowano w latach 2011-2013, byt odcinek Sycéw
— Kepno — Wieruszéw — Walichnowy, o dtugo$ci 45,03 km. Celami postawionymi przed projektem
byta poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu (styk wojewddztw dolnoslaskiego, wielkopolskiego
i todzkiego), zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikow trasy, skrdcenie czasu przejazdu, zwieksze-
nie iloéci drég dostosowanych do obcigzen 115 kN/o$, zwiekszenie przepustowosci, a takze zakty-
wizowanie terenow inwestycyjnych i impuls dla rozwoju ekonomicznego regionu. Prace podzielono
na 3 etapy: Sycow — Kepno o dtugosci 15,3 km, Kepno — Wieruszow o dtugo$ci 16,6 km i Wieruszéw
— Walichnowy o dtugosci 13,1 km. Cato$¢ trasy oddano do uzytku w grudniu 2013 r.

Na koniec ,podrézy” drogg S8 warto tez wspomniec o rozbudowie do parametrow drogi ekspresowej
odcinka Rawa Mazowiecka - Radziejowice (trasa faczaca Piotrkéw Trybunalski z Warszawa), liczace-
go ponad 34 km.

Nowy most w Toruniu, planowany juz w... 1935 .

Jeszcze przed Il wojng $wiatowa, w 1935 r. architekt miejski Torunia inz. Ignacy Ttoczek wskazat dwie
lokalizacje nowego mostu, ktory miat by¢ kolejng przeprawg drogowa po otwartym rok wczesniej mo-
Scie im. Jozefa Pitsudskiego. Jednak na realizacje planow trzeba byto poczeka¢ az do drugiej dekady
XXI w. Budowe mostu w ciggu ul. Wschodniej, rozpoczeto 5 listopada 2010 r. i potrwata ona 3 lata.

Jednymi z gtéwnych celow nowej inwestycji byto odcigzenie centrum od przewlektych zatoréw komu-
nikacyjnych, usprawnienie tranzytu w kierunku Gdanska, Olsztyna, Lodzi i Warszawy, zmniejszenie
stopnia zanieczyszczenia srodowiska i skrocenie czasu podrozy w transporcie pasazerskim i towa-
rowym, a co za tym idzie czasu przejazddw dla stuzb ratowniczych i komunikacji miejskiej. Rownie
istotnym zatoZzeniem byta ochrona krajobrazu kulturowego obejmujacego Zespdt Staromiejski Torunia,
wpisanego na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturowego i Przyrodniczego UNESCO.

Projekt mostu nawigzuje do architektury istniejgcych dwdch mostdw torunskich (drogowego i kolejowe-
go),ajegonowoczesna podwieszana konstrukcjaz pojedyncza centralng podporg nie zaktdca pierwotne-
go biegu rzeki i zapewnia zachowanie zeglowno$ci na Wisle. Przeprawa ma dtugo$¢ 540 m (dwa przesta
tukowe po 270 m kazde), po obu stronach dwupasmowe jezdnie, chodniki i drogi rowerowe, a wysokos$¢
kazdego z czterech tukow wynosi 50 m. Nowy most wraz z drogami dojazdowymi stanowi przebieg drogi
krajowej nr 91 w kierunku Gdanska i Lodzi, a takze cze$¢ 15-kilometrowej Trasy Wschodniej. Otwarto go
9 grudnia 2013 r., a otrzymat imi¢ gen. Elzbiety Zawackie;.
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Jednym z celéw budowy mostu byta ochro-

, na Krajobrazu kulturowego obejmujgcego — 0/
Zespot Staromiejski Torunia, wpisanego % 8 5 0
na liste UNESCO.

Torun, Miasto < 650 min zt POIiS 6.1

na prawach powiatu

Znad morza na Slask

Budowa autostrady A1 na odcinku miedzy Toruniem a Strykowem to jedna z najwiekszych inwestycji
infrastrukturalnych dofinansowanych z Unii Europejskiej. Objeta ona wykonanie blisko 144 km drogi

z Torunia (wezet Czerniewice) do Strykowa (wezet Strykdw), a powstato na niej m.in. 9 weztdw drogo-

wych, 142 obiekty inzynieryjne, 191 przejs¢ dla zwierzat duzych i matych, a takze 8 par miejsc obstugi
podroznych (MOP). Budowana trasa zastapita droge krajowa nr 1, o nizszym standardzie i przebiegu
przez tereny zabudowane, blisko matych miejscowos$ci. Autostrada A1 liczy razem ok. 580 km i zapew-
nia potaczenie miedzy strategicznymi gospodarczo regionami, takim jak porty morskie, a obszarami
metropolitalnymi Gémego Slaska i dalej, potudniem Europy. Odcinek Torun-Strykéw posiada dwie
jezdnie po dwa pasy, ale w przekroju pozostawiono miejsce na mozliwe rozszerzenie o trzeci pas, ktd-
ry moze zosta¢ dobudowany od wewnetrznej strony jezdni w razie duzego wzrostu natezenia ruchu.
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Lotniska inwestujg w poprawe
infrastruktury

W 2014 r. przez polskie lotniska przewineto sie ponad 27 min pasazeréw, co daje nam 14 miejsce
w Unii. Najwiekszg popularno$cig cieszyly sie potaczenia z Warszawy, Gdanska, Katowic i Wroctawia.
Polska dobrze wykorzystata dotacje unijne w latach 2007- 2013 inwestujgc w infrastrukture i rozbu-
dowe nie tylko duzych lotnisk, jak np. warszawskie, ale i tych mniejszych, jak chociazby w Rzeszowie
czy Szczecinie.

Boom inwestycyjny

Polski rynek lotniczy nalezy do jednych z najszybciej rozwijajacych sie w Europie. Jeszcze 20 lat temu
statystyczny Polak latat samolotem raz na pietnascie lat, a w 2014 r. podrézowato samolotem dwoch
sposrod trzech naszych rodakow. Daleko nam jeszcze do krajow zachodnich, gdzie statystyczny
mieszkaniec korzysta z samolotow Srednio trzy razy w roku (np. w czteromilionowej Irlandii odprawia-
nych jest az 30 min pasazeréw), jednak nasz rynek rosnie dynamicznie i ma potencjat, by w ciggu kilku
lat dogoni¢ zachodnioeuropejski. W Polsce lotnicze przewozy pasazerskie rosng dwukrotnie szybciej
niz w Unii Europejskiej. W ubiegtym roku ten wzrost byt na poziomie 8,7 proc., a w UE 4,4 proc.

Naprzeciw rosngcemu popytowi wychodzg inwestycje w lotniskach, ktore zwigkszajg ich przepusto-
wos¢. Znaczna czes$¢ z nich zostata dofinansowana ze $rodkéw unijnych z perspektywy finansowej
2007-2013. Dzieki nim zmodernizowano m.in. porty lotnicze w: Warszawie, Gdansku, Szczecinie, Kra-
kowie, Wroctawiu, Rzeszowie, Katowicach, Poznaniu.

Najwieksze radza sobie najlepiej

Obecnie w Polsce mamy 15 portow lotniczych (w tym jeden w budowie), ktore w 2014 r. obstuzyty
w sumie 27 min pasazerow. W poréwnaniu z rokiem 2013 byt to wynik lepszy 0 2 min i oznaczat

8 proc. wzrost. Pierwsze miejsce w liczbie ob-
LOTNISK
27,15 min
- pasazerow -
. 280(ys.

10,55m\n

3,82 min 3,25m\n

Wroctaw coraz nowoczesniejszy

stuzonych pasazeréw zajmuje warszawskie
Okecie, z ktorego ustug skorzystato 10 min
pasazerdw, na drugim miejscu uplasowat sie
Krakow z 3,8 min, a trzecie miejsce nalezy do
lotniska w Gdansku - 3,25 mIn podréznych.
Rok 2014 okazat sie rekordowym dla siedmiu
lotnisk w Polsce: Krakowa, Gdanska, Kato-
wic, Wroctawia, Modlina, Poznania i Rze-
szowa — wszystkie poprawity swoje wyniki.
Roéwniez tegoroczne, dotychczasowe wyniki
pokazuja, ze te najwigksze porty lotnicze ra-
dzq sobie bardzo dobrze i mogg by¢ spokoj-
ne o swoj dalszy rozwo;.

Gdy startowata budowa lotniska w Berlinie, wydawato sig, Ze porty w zachodniej Polsce, szczegdlnie
we Wroctawiu i Poznaniu, bedg jedynie dostarczycielami pasazerow do hubu w stolicy Niemiec. Nic
takiego sie nie stato, co wiecej, lotnisko berlinskie ciggle jeszcze nie zostato otwarte i notuje juz kilku-



letnie opdznienie, a polskie porty rosng w site.

Fundusze unijne spowodowaty, ze w wyniku inwestycji Port Lotniczy im. Mikotaja Kopernika we Wro-
ctawiu stat sie jednym z najnowocze$niejszych i jednocze$nie najtadniejszych lotnisk w kraju. Pod
wzgledem liczby odprawianych pasazeréw Wroctaw jest obecnie pigtym polskim portem lotniczym,
natomiast je$li chodzi o liczbe operaciji lotniczych znajduje sie na 4. miejscu za warszawskim Okeciem,
krakowskimi Balicami i gdanskim portem lotniczym im. Lecha Watesy.

11 marca 2012 r. wraz z pierwszym lotem do Warszawy, uruchomiono nowy terminal pasazerski wro-
ctawskiego lotniska. Powstat w 29 miesiecy. Wraz z towarzyszaca infrastrukturg kosztowat ok. 400 min
zt. Terminal przyjmuje 2 min pasazeréw rocznie, a jest w stanie obstuzy¢ nawet dwa razy tyle. Nowa
inwestycja pomogta lotnisku nie tylko infrastrukturalnie, lecz takze promocyjnie. Pozwolita bowiem
rozwing¢ siatke potaczen.

To, co zdecydowanie wyrdznia ten port na tle innych w kraju, to imponujaca kubatura 330 tys. m? - jed-
na z najwiekszych w Polsce. Najbardziej charakterystycznym elementem architektonicznym obiektu
jest uksztattowany w formie fal dach o powierzchni 19 tys. m2. Terminal imponuje rozmachem i jakoscig
wykonczenia. To jeden z najciekawszych obiektow posrod polskich portow regionalnych. Wroctawski
terminal pod wzgledem designu i funkcjonalnosci $miato moze konkurowac z najnowocze$niejszymi
portami w Europie — méwi Dariusz Kus, prezes dolnos$laskiego portu. — Dostrzegli to sami podrozni
nagradzajgc nas w Ogdlnopolskim Tescie Lotnisk, przyznajac tytut Najbardziej Przyjaznego Lotniska
2012 r. Terminal zyskat tez uznanie architektow i inzynieréw. Zostat wyrézniony tytutem ,Budowa Roku
2012” w konkursie, w ktorym zmierzyt sie z 60 innymi inwestycjami z catej Polski. Zdobyt réwniez na-
grode Grand Prix dla najlepszego obiektu w konkursie ,Piekny Wroctaw”.

Port Lotniczy im. Mikofaja Kopernika we Wroctawiu

, Najbardziej charakterystycznym elementem

architektonicznym obiektu jest dach w for- - %
mie fal, o fgcznej powierzchni 19 tys. m2. %

Port Lotniczy i
Wroctaw S.A. <400 min zt POIiS 6.3

Przy terminalu sta¢ moze jednocze$nie 16 samolotéw. Na pasazerdw czeka 8 stanowisk kontro-
li bezpieczenstwa, 22 punkty odprawy biletowo-bagazowej i 13 bramek w strefie dla odlatujacych.
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Przed budynkiem stworzono parking na 1,1 tys. samochodow z wydzielonym pasem dla autobusow
i taksdwek oraz strefg krotkiego postoju. Wewnatrz dziatajg; restauracja z widokiem na ptyte lotniska
i pas startowy, kawiarnie, sklepy, kantory, stanowiska biur podrdzy i wypozyczalnie samochodow. Hale
0 powierzchni okoto 5,3 tys. m? zdobig wygodne, stylowe siedziska ustawione miedzy egzotycznymi
drzewkami i wielkimi stupami w ksztatcie litery V, ktore podtrzymujg konstrukcje dachu. Jest takze ta-
ras widokowy z barem. Wroctawskie lotnisko byto tez drugim (po Warszawie), w ktérym zainstalowano
rekawy lotnicze. Dzigki nim mozna wej$¢ na poktad samolotu i z niego zejs¢, bez potrzeby schodzenia
na ptyte lotniska ani podjezdzania autobusem. Rozbudowa wroctawskiego lotniska wsparta zostata
ponad 128 min zt dofinansowania.

Na lotnisku ruszyty kolejne strategiczne
inwestycje. W najblizszym czasie w porcie
uruchomiony zostanie ILS kat. Il, powsta-
nie nowe zaplecze techniczne i zakupio-
ne bedq dwa dodatkowe rekawy lotnicze.
Wyremontowano juz droge startowg i wy-
budowano nowe oSwietlenie nawigacyjne.
Realizacja inwestycji jest mozliwa dzieki
kolejnemu dofinansowaniu, ktore lotnisko
otrzymato ze $rodkéw Funduszu Spojnosci
w ramach POIiS (ogdlna warto$¢ ok. 100
min zt, z czego niemal potowa pochodzi ze sSrodkdw unijnych). Remont drogi startowej i modernizacja
oswietlenia nawigacyjnego to ostatni, najwazniejszy, a przy tym najbardziej skomplikowany i kosztow-
ny, etap prowadzonych od 2013 r. prac.

Widok na ptyte wroctawskiego lotniska

Modernizacja w Krakowie

W listopadzie br. na lotnisku Krakéw Airport zakoniczyty sie prace inwestycyjne w strefie operacyjnej.
Rozbudowano ptyte postojowa i przebudowano drogi kotowania. Laczna powierzchnia remontowanych
i budowanych nawierzchni wyniosta ok. 20 ha, w tym nawierzchni betonowych ponad 15 ha. Blisko
90 proc. prac zostato zrealizowanych w ramach projektu wspétfinansowanego przez Unig Europejskg
ze srodkéw Funduszu Spojnosci w ramach projektu pod nazwg ,Port lotniczy w Krakowie — rozbudowa
istniejacej infrastruktury lotniskowej”.

Prace rozpoczety sie w kwietniu 2013 r.
i byly prowadzone etapowo, przy zacho-
waniu ciggtej obstugi i bez ograniczania
operacji lotniczych. Realizacja robét na
czynnym lotnisku byta ogromnym wyzwa-
niem dla wszystkich stuzb operujacych na
lotnisku, a takze dla pracownikow portu,
ktérzy na co dzien zarzadzajg infrastrukturg
lotniskowg — podkresla Jan Pamuta, prezes
Krakdw Airport.

Dzieki rozbudowie ptyty postojowej, port
zwiekszyt dostepna liczbe stanowisk posto-
jowych o pie¢, co pozwala na rownoczesne stacjonowanie 22 samolotow o kodzie referencyjnym C (np.
Boeing 737-800). Cztery dofinansowane miejsca postojowe znajdujg sie w cze$ci pdtinocno-wschodniej
piyty, kolejne przy Budynku Administracyjno Technicznym. Technologia zastosowana przy budowie no-
wej czesci ptyty postojowej pozwolita na uzyskanie bardzo wysokich wskaznikéw nosnosci nawierzch-
ni—mozna na niej wykonac¢ milion operacii lotniczych. Po rozbudowie zmienit sie uktad ptyty postojowej

Lotnisko w Krakowie zimg,



i wszystkie stanowiska majg teraz wigcej przestrzeni, co utatwia obstuge parkujgcych samolotéw oraz
ich tankowanie.

W ramach modernizacji drég kotowania wymieniono nawierzchnie betonowg drég Alfa, Bravo, Julliet,
Golf oraz Fokstrot. Poszerzono droge kotowania Charlie, znaczaco rozbudowano sieci elektroener-

Krakow Airport

- : , . DOFINANSOWANIE Z UE
Przy wymianie nawierzchni betonowej

wykorzystano 55 600 t gryséw dolomito- [ ] (y
wych (ponad 2200 ciezaréwek) oraz 84 300 = 3 6 0

t grysow granitowych.

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

Miedzynarodowy Port

Lotniczy im. Jana Pawta II > 429 min zt PO|IS 6.3

Krakéw-Balice Sp. z 0.0.

getyczne w strefie operacyjnej oraz o$wietlenie nawigacyjne drég kotowania. W ramach inwestycji
przebudowywane drogi kotowania wyposazono w oswietlenie osiowe, sterowane z nowego systemu
z indywidualng kontrolg opraw, a takze zmieniono zrodta swiatet krawedziowych na oprawy LED.
Ponadto zmodernizowany i rozbudowany zostat system retencji wod opadowych. Nawierzchnie lotni-
skowe wyposazono w nowe koryta odwodnieniowe, wybudowano cztery zbiorniki retencyjne o pojem-
nosci okoto 650 m? kazdy.

Laczna powierzchnia nowych nawierzchni betonowych to 156 660 m2 (czyli ponad 10 tys. ciezaro-
wek z betonem - ustawione jedna za druga, ktére utworzytyby kolejke o dtugosci 130 km). Podczas
prac zuzyto 47 680 t cementu, czyli ponad 100 cystern. Wykorzystano 55 600 t grysow dolomitowych
(ponad 2220 ciezardwek), oraz 84 300 t grysow granitowych. taczny koszt inwestycji zrealizowanych
w ramach projektu unijnego w strefie operacyjnej to 200,84 min zt. Dofinansowanie unijne wyniosto
76,04 min zt.

Nowy terminal w Gdansku

Lotnisko im. Lecha Watesy w Gdansku - Rebiechowie wykorzystato dotacje unijne przede wszystkim
do budowy drugiego terminalu pasazerskiego T2 wraz z infrastruktura. Ale takze do rozbudowy i mo-
dernizacji infrastruktury lotniskowej i portowej, przebudowy terminalu T1, wykonania przedtermina-
lowej ptyty postojowej oraz zakupu systemu informacji odlotowej FIDS. Budynek terminalu T2 zostat
wykonany jako hala mieszczaca dwie strefy funkcjonalne, tzn. zwigzane z ptytg lotniska (airside) - sor-
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townie bagazu i poczekalnie, jak réwniez strefe zwigzang ze strong miejskq (landside) - hale odpraw
biletowo-bagazowych (odlotéw), biura linii lotniczych, gastronomie oraz ustugi. Elementem nowego
terminalu jest tez tacznik z peronem Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i nowy salonik VIP ulokowany
w podziemiach hali przylotow. Terminal posiada trzy kondygnacje nadziemne oraz jedng podziemna,
z facznikiem na poziomie | pietra. Warto$¢ inwestycji wyniosta ponad 249 min zt, w tym dofinansowa-
nie unijne — ponad 87 min zt.

, Przekraczajgc liczbe 3 min pasazerow dofgczylismy
do elitarnego w Polsce grona lotnisk, obok Warszawy - (y
| Krakowa - powiedziat Tomasz Kloskowski, prezes @ 3 5 0

portu lotniczego w Gdansku.

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU m

Port Lotniczy i
Gdarisk S.A. < 250 min zt POIiS 6.3

Istotnym projektem modernizacii lotniska w Rebiechowie byta réwniez budowa drogi kotowania wraz
z rewitalizacjq infrastruktury energetycznej oraz wykonanie systemu odprowadzania wod opadowych,
stanowiska do odladzania samolotéw czy zakup systemu monitoringu hatasu lotniczego. Inwestycja
kosztowata ponad 102 min zt, a dotacja unijna wyniosta ponad 40 min zt. Dzieki budowie drogi koto-
wania, Rebiechowo moze przeprowadzac 30 operacji lotniczych na godzing, a rozbudowa terminalu
pasazerskiego pozwala na obstuge docelowo 5 min pasazerow rocznie.

Rzeszow inwestuje i rosnie w site

Lotnisko Rzeszdw — Jasionka réwniez byto duzym beneficjentem dotacji unijnych, ktore otrzymywato
w latach 2007-2013. Port ten obstuguje pasazerow z Podkarpacia, Matopolski, wojewddztw lubelskie-
go, Swietokrzyskiego, a nawet ze Stowacji i Ukrainy. Korzystnie usytuowany pod wzgledem geogra-
ficznym, obejmuje obszar o powierzchni ponad 650 ha.

W ramach projektu ,Port Lotniczy Rzeszéw — Rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowe;”
zakoniczono rozbudowe ptyty postojowej i budowe ptyty do odladzania wraz z infrastrukturg oraz roz-
budowe i modernizacje réwnolegtej drogi kotowania i drég szybkiego zejscia. Catkowity koszt inwesty-
cji wyni6st 98,79 min zt, w tym unijne dofinansowanie 39,5 min zt.



W efekcie poprawity sie standardy obstugi oraz powigzan komunikacyjnych, a takze systemu komuni-
kacji publicznej w wojewddztwie podkarpackim, Polsce oraz Europie w ramach sieci TEN-T.

I Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka

,, WSsrod lotnisk cywilnych w Polsce, port

lotniczy w Rzeszowie posiada drugg — 0/
o Okeciu najdfuzszg droge startowg, mie- 0
p ¢ Ji q aroge g, g

rzgcg 3200 m (przy 45 m szeroko$ci).

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

Port Lotniczy
,Rzeszbéw — Jasionka”
Sp. zo.0.

> 98 min z! POIiS 6.3

Pienigdze z UE pozwolity réwniez na modernizacje infrastruktury lotniskowej i obejmowaty rozbudowe
zaplecza technicznego (na co wydano ponad 24 min zt, w tym 15 min dofinansowania ze $rodkéw
unijnych), budowe nowego terminalu pasazerskiego (koszt siegnat ponad 98 min zt, a dotacja 35 min

zt), modernizacje i rozbudowe
nawierzchni lotniskowych wraz
z towarzyszaca infrastrukturg za-
chodniej czesci lotniska (27 min
zt, w tym dotacja 16 min zt).

Nie liczac mniejszych, ale rownie
waznych modernizacji, jak prze-
budowa i rozbudowa systemu
oswietlenia nawigacyjnego za
ponad 9 min zt (w tym dotacja
— 5 min), wzmocnienie systemu
bezpieczenstwa poprzez dopo-

LOTNISKO W RZESZOWIE
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sazenie w sprzet oraz systemy monitoringu za 4 min zt (przy dotacji 3 min zt) czy budowa systemu
zaopatrzenia lotniska w wode dla celéw ratowniczych, co kosztowato ponad 4 min (przy dotacji ponad
3 min zt). Dzieki zrealizowanym projektom lotnisko zanotowato wzrost liczby pasazeréw — do ok. 600
tys. oraz wzrost przetadunkow cargo.
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Unijne dotacje dla portow zapewniajg
szybki rozwoj

W celu zapewnienia mozliwosci rozwoju zréwnowazonego transportu w ramach Programu Infrastruk-
tura i Srodowisko, zapewniona zostata pula $rodkéw przeznaczonych na wsparcie dla zarzadcow
infrastruktury portowej. Inwestycjami objeto cztery porty o kluczowym znaczeniu dla gospodarki na-
rodowej: Gdarisk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie oraz cztery mniejsze porty: Police, Elblag, Darfowo
i Kofobrzeg.

Rok 2015 moze okazac sie kolejnym, dobrym rokiem pod katem obrotoéw towarowych we wspomnia-
nych czterech kluczowych portach. Dla przyktadu w Szczecinie i w Swinoujsciu przetadunki wzro-
sty w wigkszosci grup towarowych, z wyjatkiem wegla. W portach tych obstuzono rowniez wigce;
0 5336 TEU, dzieki otwarciu nowej linii zeglugowej. Przy takim tempie wzrostu prognozowane przeta-
dunki na koniec 2015 r. powinny osiggna¢ kolejny rekordowy wynik 24 min t. Dobra sytuacja jest rowniez
w Porcie Gdynia i w Porcie Gdansk. Na rosnace wskazniki portow niebagatelny wptyw majg poczynione
w nich inwestycje wykonane przy pomocy $rodkéw unijnych. Bez tych znaczacych dotacii, infrastruk-
tura w portach morskich nie bytaby przygotowana do obecnego, globalnego rozwoju transportu. Kon-
dycja portéw Swiadczy bowiem nie tylko o rozwoju gospodarczym kraju, ale stajg sie one rowniez
centrami logistyczno-dystrybucyjnymi i waznymi ogniwami w strategii rozwoju sieci TEN-T.

Najwiekszy inwestor w regionie

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujcie od kilku lat jest jednym z najwiekszych inwestorow
w regionie, korzystajacym z funduszy unijnych. Warto$¢ inwestycji wspétfinansowanych z POIiS w la-
tach 2007-2013 wyniosta ponad 600 min zt. W czerwcu 2014 r. zakonczono przebudowe infrastruktury
drogowej w portach w Szczecinie (6 km) i w Swinoujéciu (3 km) wraz z towarzyszaca infrastrukturg
energetyczng, kanalizacyjng i gazowa. Koszt wykonania inwestycji wynidst 77,69 min zt, w tym do-
finansowanie z Funduszu Spojnosci to 48,86 min zt. Celem projektu byto dostosowanie parametréw
ogbInodostepnych drég wewnatrzportowych do obstugi ruchu ciezkich pojazdéw drogowych o naci-
sku 115 kN/o$, poprawa dostepnosci portu handlowego w Swinoujéciu dla ciezkiego transportu dro-
gowego, zwiekszenie przepustowosci portowego uktadu drogowego oraz poprawa warunkow pracy
i wyzszy poziom obstugi tadunkow.

Zarzad obu portow nie zapomina tez o poprawie dostepu do portdw od strony kolejowej. W 2014 .
zakoriczono przebudowe i modernizacje infrastruktury kolejowej w portach Szczecina i Swinoujscia,
obejmujacy tacznie 36 km toréw oraz 134 rozjazdy. Koszt inwestycji wyniost 88,43 min zt, w tym
dofinansowanie — 75,16 min zt. W ramach projektu przebudowano nawierzchnie torowg wewnatrz
portow, wykonano roboty odwodnieniowe, przebudowano rozjazdy kolejowe oraz zabudowano tory
nawierzchnig drogowa. Zrealizowana modernizacja zapewnia wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej ob-
szarow portowych i okotoportowych oraz znacznie zwigksza konkurencyjnos¢ dwoch waznych pol-
skich portow morskich.

Najwieksza i najtrudniejsza inwestycjg byta modernizacja i przebudowa toru wodnego Swinoujécie
-Szczecin, czyli Kanatu Piastowskiego i Mieliiskiego. Inwestycja obejmowata przebudowe umocnien
brzegowych po wschodniej i zachodniej stronie toru wodnego Swinoujécie-Szczecin, na diugosci
ok. 8 km, w tym: na odcinku ok. 4 km w Kanale Mielinskim i ok. 4 km w p&tnocnej czesci Kanatu Pia-
stowskiego. Skarpy umocnien brzegowych stanowig jednoczes$nie skarpe toru wodnego, ktdry uzyskat
docelowg szeroko$¢ w dnie — 120 m z odpowiednimi poszerzeniami na fukach. Rozbudowana zostata
infrastruktura portowa w pdtnocnej czesci pdtwyspu Ewa w porcie w Szczecinie. Wartos¢ inwestycji



Przebudowa toru wodnego Swinouj$cie-Szczecin

= 85

Urzad Morski < 328 min zi POIIS 7.2

w Szczecinie

wyniosta ponad 37 min zt, w tym dofinansowanie z unijnego Funduszu Spéjnosci — ponad 26 min zt.
Celem prac byta budowa nabrzeza postojowego o dt. 63 m, Nabrzeza Niemieckiego, przebudowa
pochodzacego z lat 30-tych ubiegtego wieku Nabrzeza Zbozowego wraz z wydtuzeniem nabrzeza
0 35 m. UmoZliwito to przystosowanie nabrzeza do obstugi statkow o dtugo$ci do 230 m lub réwnocze-
snej obstugi 2 statkow mniejszych o dtugosci do 100 m kazdy.

Zwiekszona zdolnos¢ przetadunkowa

Ze wsparcia unijnego skorzystat rowniez port w Gdyni, ktory otrzymat z Funduszu Spéjnosci blisko 45
min zt dofinansowania (przy catkowitej warto$ci inwestycji wynoszacej ponad 100 min zt) na rozbu-
dowe infrastruktury portowej do obstugi statkéw ro-ro z dostepem drogowym i kolejowym, przebudo-
we na wschodnim obszarze swoich uktadow drogowych i kolejowych oraz na wyburzenie niektorych
znajdujacych sie tam obiektow. W ramach projektu nie tylko przebudowywano dotychczasowe drogi
i tory czy rampe ro-ro, ale rowniez zbudowano zupetnie nowg infrastrukture, jak chocby droge taczacq
place potozone przy ul. Polskiej i Janka Wisniewskiego bezposrednio z terminalem ro-ro, czy tez nowe
place manewrowo-sktadowe o powierzchni 22,70 tys. m2. Pozwolito to na zwiekszenie mozliwosci
przetadunkowych we wschodniej cze$ci portu, a tym samym utrzymanie pozycji konkurencyjnej Portu
Gdynia w regionie Morza Battyckiego.

W 2009 r. rozpoczeta sie przebudowa kanatu portowego, ktdrego koszt wynidst ponad 90 min zt,
w tym dotacja z UE z Funduszu Spéjnosci to ponad 51 min zt. Projekt obejmowat m.in. wykonanie prac
czerpalnych w obrebie catego kanatu, pogtebienie do -13,5 m na catej dtugosci czyli 5,3 km, pogte-
bienie dna przy 5 nabrzezach, pogtebienie obrotnic portowych nr 1, 2 i 3 do gtebokosci -13,5 m oraz
zwigkszenie srednicy obrotnic portowych nr 2 i 3. Dzigki zwiekszeniu dopuszczalnego zanurzenia oraz
zwigkszeniu gteboko$ci eksploatacyjnej nabrzezy, zdolnos¢ przetadunkowa portu w Gdyni wzrosta
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0 0,5 min t. Laczne naktady inwestycyjne zarzadu portu w latach 2003 — 2014 wyniosty ponad 1,164
mid zt. Ponad 70 proc. tej wartosci stanowity inwestycje w infrastrukture portowg, z czego okoto 1/3
stanowig fundusze unijne z perspektywy budzetowej 2007 — 2013.

Wzrost bezpieczenstwa zeglugi

W porcie gdanskim, w 2010 r. rozpoczeta sie modernizacja wejscia do portu wewnetrznego. W etapie
| - przebudowano falochron wschodni. Inwestycja kosztowata ponad 51 min zt, w tym dofinansowanie
z UE ze $rodkéw Funduszu Spojnoéci wyniosto ponad 43 min zt. Gtéwnym celem modernizacji byto
umozliwienie bezpiecznego wprowadzania i obstugi statkow o wigkszych gabarytach, wzrost poziomu
bezpieczenstwa zeglugi dla mniejszych jednostek zeglugi profesjonalnej (pilotdwki, szalandy itp.) oraz
dla jednostek rekreacyjnych i sportowych (zapobiezenie wejécia jednostki na konstrukcje podwodng
falochronu). W ramach inwestycji pogtebiono tor wodny na odcinku 754 m (od gtowicy falochronu
wschodniego do jego nasady), przebudowano falochron wschodni na dtugo$ci 754 m, wykonano roz-
praszacz falowania od wewnetrznej strony falochronu na dtugo$ci 650 m oraz nabrzeze serwisowe
o dtugosci 63 m dla statku hydrograficznego prowadzacego konserwacie.

Modernizacja wejScia wewnetrznego do portu Gdansk

W ramach inwestycji pogtebiono tor wodny
na odcinku 754 m, przebudowano falochron [ (y
wschodni i wykonano rozpraszacz falowania g 8 5 0

na dfugosci 650 m.

BENEFICJENT WARTOSC PROJEKTU DZIALANIE

Urzad Morski > 256 min zt POIiS 7.2
w Gdyni

Etap Il modernizacji wejscia do portu wewnetrznego w Gdarsku, obejmowat przebudowe szlaku wod-
nego na Martwej Wisle i Mottawie, ktdrej celem byto zwigkszenie zdolno$ci przetadunkowej portu
w Gdansku. W ramach projektu przebudowano i wyremontowano fgcznie blisko 2 km nabrzeza, w
tym Nabrzeze Szypréw, Mottawy oraz Wyspy Otowianka. Warto$¢ prac wyniosta 162 min zt, w tym
dofinansowanie unijne — ponad 137 min zt.

W 2011 r. rozpoczely sie prace przygotowawcze do realizacji projektu poprawy dostepu kolejowego do
Portu Gdansk obejmujace most oraz dwutorowg linie kolejowa. Warto$¢ catkowita projektu wyniosta
ponad 6 min zt, w tym dofinansowanie projektu z UE to ponad 4 min zt. Inwestycja objeta opraco-
wanie dokumentacji przedprojektowe;j i projektowej koniecznej do wykonania prac modernizacyjnych
i budowlanych, zwigzanych z poprawg dostepu kolejowego do Portu Gdansk — studium wykonalno-



$ci, raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, sporzadzenie dokumentaciji projektowe;
na modernizacje i budowe linii kolejowej nr 226 wraz z infrastrukturg towarzyszacq oraz budowe kole-
jowego mostu przez Martwg Wiste.

Z Funduszu Spojnosci finansowana jest rowniez infrastruktura drogowa taczaca port lotniczy w Rebie-
chowie z morskim portem w Gdansku — Trasa Stowackiego, lezaca w VI transeuropejskim korytarzu
transportowym. Inwestycja kosztowata ponad 1,412 mld zt, w tym dofinansowanie to 1,06 mid zt.

Dwa nowe mosty

Pienigdze z funduszy unijnych wykorzystat rowniez miejski port w Elblagu, ktéry na modernizacje
i rozbudowe swojej infrastruktury (w obrebie Starego Miasta) otrzymat z Funduszu Spojnoéci blisko
26 min zt, przy catkowitej wartosci projektu — ponad 35 min zt. W ramach inwestycji w miejsce dwoch
ktadek dla pieszych, ktdre stanowity bariere dla swobodnej zeglugi, powstaty dwa mosty zwodzo-
ne sterowane automatycznie przez operatora - jeden w ciggu ulicy Studziennej, drugi w ciggu ulicy
Mostowej. Ponadto przebudowano nabrzeze Bulwaru Zygmunta Augusta dla potrzeb obstugi zeglugi
pasazerskiej i turystyczno—rekreacyjnej, a ul. Gietdowa (dotychczas o nawierzchni gruntowej) zostata
zmodernizowana.

Nowy uklad drogowy poprawia dostepnos¢

Dotacje unijne pomogty takze miejskiemu portowi w Kotobrzegu. Na budowe nowego uktadu drogowe-
go, ktory poprawit dostepno$¢ do portu, odcigzyt uktad komunikacyjny miasta oraz pozwolit na dojazd
tadunkow ponadnormatywnych, przyznano 34 min zt, przy wartosci catkowitej — ponad 45 min zt.
W ramach przedsiewziecia zbudowano nowy przebieg drogi na odcinku od ulicy Portowej do skrzyzo-
wania ulic: Warzelniczej, Solnej, Zygmuntowskiej. Zbudowano most drogowy nad rzekg Parseta, prze-
budowano przejazd kolejowy jednotorowy ze zmiang jego kategorii wraz z budowa sieci infrastruktury
technicznej zwigzanej z samoczynng sygnalizacjg $wietlng oraz skrzyzowania ulic: Warzelniczej, Sol-
nej, Zygmuntowskiej (wydzielenie pasdw prawo- i lewoskretéw wraz z sygnalizacjg Swieting) i odcinek
ulicy Solnej, miedzy istniejagcym mostem nad rzekg Parseta. Wyremontowano réwniez skrzyzowania
ulic: Szkolnej, Portowej i Mickiewicza.

Etap II, jako kolejna czesc¢ tej inwestycii, czyli usprawnienia dojazdu do kotobrzeskiego portu, umozli-
wit swobodng komunikacje pojazdéw ponadgabarytowych z obszarem portu. Inwestycja objeta m.in.
przebudowe szeregu ulic, w tym odcinki ul. Solnej i ul. Zurawiej oraz budowe nowych ulic, w tym trasy
od skrzyzowania z ul. Toruriska do ul. 6 Dywizji Piechoty, budowe nowego mostu nad Kanatem Drzew-
nym. tacznie przebudowano i wybudowano przeszto 5,6 km ulic.

Modernizacja infrastruktury Odry - lll klasa zeglow-
nosci rzeki

Z funduszy UE w latach 2007-2013 zostaty rowniez pozyskane $rodki na modernizacje obiektow hy-
drotechnicznych znajdujacych sie na Odrze.

Stopien wodny Chréscice - istotne przedsiewziecie

Jednym ze stopni wodnych, ktéry zostat gruntownie zmodernizowany, sg Chrdscice na opolskim od-
cinku Odry. Oficjalne otwarcie obiektu odbyto sie 19 listopada 2015 r. Realizacja inwestycji wyniosta
80 min zt i zostata wsparta dofinansowaniem unijnym w wysoko$ci 52 min zt, w ramach dziatania
,Poprawa stanu $rodladowych drég wodnych”. — To kolejne niezwykle istotne przedsiewziecie RZGW
we Wrocfawiu, ktorego efektem byto zastgpienie archaicznego jazu koztowo-iglicowego znacznie
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nowoczesniejszg i mniej zawodng konstrukcjqg wyposazong w automatycznie sterowane zamknigcia
klapowe. Dzigki zastosowaniu takiej technologii uzyskalismy znaczne skrocenie czasu przywracania
I likwidacji pietrzenia na jazie — powiedziat Edward Nawirski, dyrektor RZGW we Wroctawiu.

W ramach projektu w Chré$cicach wybudowany zostat nowy jaz klapowy z przeptawka dla ryb dwusro-
dowiskowych (spetniajaca najwyzsze wymogi ochrony $rodowiska) z nowoczesng sterownig jazowa.
Przeprowadzony zostat takze gruntowny remont istniejacej duzej $luzy. Podwyzszono i przebudowano
jej glowy. Zmodernizowano obie $ciany komory oraz perony i kanaty obiegowe. Wymieniono wypo-
sazenie technologiczne i komunikacyjne. Unowocze$niono infrastrukture cumownicza, dzieki ktorym
przeptywajace przez stopien wodny statki bedg mogty bezpiecznie oczekiwac na przesluzowanie.

Na czas przebudowy duzej $luzy pociggowej, do regularnej eksploatacji przystosowano matg $luze,
poprzez odmulenie jej awanportow i komory oraz naprawe wrot i ich napedow. W dalszej czesci reali-
zacji projektu mniejsza sluza rowniez zostata poddana kapitalnemu remontowi w czesci konstrukcyjne;
(naprawa gtow i perondw komory). Wykonano tez regulacje lewego brzegu powyzej i ponizej jazu oraz
zbudowano nabrzeze przetadunkowe. Dla zwiekszenia atrakcyjnosci terenow przybrzeznych wybudo-
wano ogolnodostepna, stalowa ktadke dla pieszych wraz z podjazdami dla niepetnosprawnych, ktéra
zapewni komunikacje miedzy miejscowosciami Chrdscice i Narok. Dodatkowo, na obu brzegach wy-
budowano przystanie, nabrzeze przetadunkowe oraz drogi dojazdowe z placami manewrowymi. Kon-
trakt zaktadat takze remont oraz wykonanie budynkéw dla personelu obstugujacego stopier wodny.

Nowoczesne jazy klapowe

Jaz Janowice przebudowywany byt przez 33 miesigce. Zlokalizowany jest w okolicach Jeszkowic pod
Wroctawiem, doktadnie na 232 km biegu rzeki. Jest on elementem pietrzacym, ktéry wehodzi w skfad
Stopnia Wodnego Janowice. Dzigki zrealizowanej inwestycji powstat nowoczesny i mniej zawodny
jaz klapowy. Polepszeniu ulegty warunki jego eksploatacji w okresie zeglugowym i zimowym, a tak-
Ze w czasie przepuszczania wod powodziowych. Remont objat catoSciowg przebudowe budowli. Za-
mkniecia sektorowe zostaty wymienione na kontrolowane z poziomu sterowni zamknigcia klapowe
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z napedem hydraulicznym. Przebudowany zostat takze budynek sterowni jazu oraz zbudowano ktadke
komunikacyjna. Wyremontowano aparature kontrolno-pomiarowg oraz wymieniono instalacje zasila-
jacq i sterowania. Ubezpieczono brzegi na skarpie powyzej stopnia, a dolne stanowisko jazu zostato
zabezpieczone nowym poszurem, czyli umocnieniem dna cieku za pomoca ciezkiego narzutu kamien-
nego, zapobiegajacego rozmyciu koryta rzeki.

Zwiekszenie bezpieczenstwa przeciwpowodziowego

Jaz Opatowice zostat zmodernizowany w ciggu 39 miesiecy. Koszt realizacji przedsiewziecia wynidst
24 min zt. Jaz z sektorowego zmieniono na klapowy. Obiekt przystosowano do przejscia fali powo-
dziowej o przeptywie podobnym do tego zanotowanego w 1997 r. Budowla sktada sie z trzech przeset
o rozmiarze 32 m kazde, pod ktérymi przebiega podwodna galeria niezbedna do obstugi jazu. Swiatto
przeptywu wody wynosi 96 m, a catkowita dtugos¢ konstrukcji siega 104 m. Zmodernizowana zostata
rowniez ktadka technologiczna udostepniona dla ruchu pieszego i rowerowego. Stanowi ona jedyng
przeprawe taczacg miasto z Wyspg Opatowicka.

Remont jazu Opatowice jest, obok wspomnianej wczesniej tozsamej modernizacji niemal blizniaczego
obiektu w Janowicach, elementem projektu ,Modernizacja jazow odrzanskich na odcinku w zarzadzie
RZGW Wroctaw — wojewddztwo dolno$laskie”. Catkowita warto$¢ realizacji obu tych zadan przekra-
cza 57 min zt, a ich wykonanie byto mozliwe dzieki dotacji unijnej wynoszacej prawie 48,3 min zt.

,Ostatnia prosta”

Po zakonczeniu modernizacji jazow w Janowicach i Opatowicach przyszta pora na finalizacje kolejnej
duzej inwestycji, unowocze$nienia Stopnia Wodnego Brzeg Dolny. Jej koszt catkowity to 83 min z,
w tym 70,41 min zt stanowig Srodki unijne. Realizacja inwestycji ruszyta wiosng 2012 r. i obecnie wy-
chodzi juz na ,ostatnig prostg”. Wszystkie pie¢ przgset wyposazono w nowe zasuwy, gotowych jest
tez szes¢ nowych steréwek. Przebudowane maszynownie sg znacznie mniejsze i nowoczesniejsze od
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istniejgcych do tej pory. Jaz doczekat sie tez kompletnej wymiany instalacji oraz zautomatyzowanego
uktadu sterownia zamknigciami. Wyremontowane zostaty ubezpieczenia skarp koryta rzeki, w dolnym
stanowisku stopnia. Powstat takze budynek socjalny. Inwestycja zostanie zakoriczona jeszcze w tym
roku.

Pod koniec kwietnia 2015 r. rozpoczeto remont dolnej gtowy sluzy. Zostaty wymienione jej wrota, prze-
budowane sg sterowki oraz zamontowano nowe mechanizmy sterownicze. Remontem objeto rowniez
konstrukcje betonowe na peronach i $cianach $luzy. Dzigki temu mozna juz przepuszczac statki prze-
ptywajace przez $luze Brzeg Dolny.

Modernizacja $luz odrzanskich

Sluzy: Bartoszowice, Rogéw, Janowice |l i Dobrzen doczekaty sie w latach 2009-2012 gruntowane;
modernizacji. Przedsiewzigcie kosztowato ponad 26 min zt, w tym Srodki unijne stanowig 22 min zt.
Najpierw rozpoczeto unowoczesnianie $luzy Rogow oraz Bartoszowice. Prace wykonane zostaty na
przetomie 2009/2010 r. Na obu obiektach przebudowane zostaty gtowy, czyli murowane konstrukcje
wejs¢ do Sluzy. Wymieniono wrota, napedy zasuw i instalacje elektryczne. Nowych obuddw doczekaty
sie tez kanaty obiegowe.

Z kolei na przetomie lat 2010/2011 ruszyty prace przy kolejnych dwoch $luzach: Dobrzen oraz Janowi-
ce Il. Modernizacja pierwszej z nich objeta rozbudowe jej gtowy gdrnej, wymiang instalacji elektrycznej,
wrét, zasuw i napedéw. Sluze oddano do uzytku latem 2011 r. Remont $luzy Janowice Il miat wigkszy
zakres niz trzech poprzednich. Sluza doczekata sie nie tylko remontu obu gtow, ale takze samej ko-
mory. Zmodernizowano zasuwy, dokonano wymiany napeddéw mechanicznych na elektryczne. Prace
ukonczono w potowie 2012 r. Wszystkie wspomniane wyzej inwestycje przyczynity sie do uzyskania
przez Odre Ill klasy zeglownosci oraz poprawy bezpieczenstwa przeciwpowodziowego terenow cia-
gnacych sie wzdtuz Odry.



Poprawa bezpieczenstwa na przyktadach
transportu lotniczego | morskiego

Polskie lotniska inwestujg nie tylko w okazate, nowoczesne terminale, dtuzsze pasy startowe, lepsze
urzadzenia nawigacyjne czy wieksze ptyty postojowe, ale takze w obstuge podroznych i poprawe
bezpieczenstwa. Znaczng cze$¢ tych inwestycji zrealizowano przy wsparciu z funduszy UE w ra-
mach Priorytetu VIII POIiS, dotyczacego bezpieczenstwa transportu i krajowych sieci transportowych.
W dziataniu 8.4, na ktdre przeznaczono 50 min euro z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego zrealizowano projekty, ktére mozna podzieli¢ na trzy podstawowe grupy: rozbudowa systemdw
ochrony lotnisk, rozbudowa systemow bezpieczenstwa oraz modernizacja systemow zarzadzania ru-
chem lotniczym. Prezentujemy kilka z nich.

Katowice

Cezary Orzech, rzecznik prasowy lotniska w Pyrzowicach méwi, ze najwazniejszq inwestycjg podno-
szacq standard bezpieczenstwa w Katowice Airport jest oddana do uzytku w 2015 r. nowa droga star-
towa. — Ma doskonatq nawierzchnie z niweletg spetniajacq najnowsze zalecenia ICAQ, z doskonatymi
Swiattami podej$cia — zachwala. Inne inwestycje poprawiajgce bezpieczenstwo na podkatowickim lotni-
sku to przede wszystkim ILS Il kategorii (obecnie w fazie prob), szybkie, nowe drogi zjazdu i kotowania
oraz ptyta do odladzania samolotow.

Wroctaw

W bezpieczenstwo inwestuje réwniez lotnisko we Wroctawiu. W ramach jego poprawy tamtejszy port zre-
alizowat w ostatnich latach zakup nowoczesnego urzadzenia o nazwie Friction Tester, przeznaczonego
do badania przyczepnosci nawierzchni i wbudowanego w samochdd SAAB 9-5. Zakupiony w 2011 r.
sprzet stuzy do badania parametréw nawierzchni pasa startowego i dzieki dwoém komputerom wykonu-
je precyzyjne i szybkie pomiary, ktdre przekazywane sg na biezaco pilotom ladujacych we Wroctawiu
maszyn. Kolejny zakup to nowoczesny system do pomiaru oblodzenia nawierzchni drogi startowej - Ice
Alert, ktory rowniez bada wszystkie parametry drogi startowej, a dzieki jego precyzyjnym wyliczeniom
stuzby lotniska sg w stanie przewidzie¢, czy pas startowy lub droga dojazdowa pokryjg sie lodem czy nie.
Zakupiono réwniez nowe oczyszczarki do odsniezania pola manewrowego dla samolotéw i dwa nowo-
czesne wozy strazackie. — Inne nasze inwestycje w poprawe bezpieczenstwa to budowa pfyty do odla-
dzania samolotow, remont drogi startowej i modernizacja o$wietlenia nawigacyjnego oraz zakup dwaoch
nowych rekawow — informuje Monika Péttorzycka-Jon, rzeczniczka prasowa wroctawskiego lotniska.

Krakow

Nie proznuje takze Krakow. Korzystajac ze srodkow europejskich na tamtejszym lotnisku w Balicach,
oprocz zakupu sprzetu dla LSRG, wymieniono istniejacq siatke ogrodzeniowg na nowy ptot panelowy
zgodny z obecnie stosowanymi standardami. Lotnisko zostato wyposazone w techniczne $rodki ochro-
ny, ktore znaczenie podniosty skutecznos¢ detekcji intruzéw (zarowno ludzi, jak i zwierzat). Zakupiono
rowniez przenosne urzadzenie rentgenowskie przeznaczone do prze$wietlania podejrzanego bagazu,
walizek lub paczek w sytuacjach szczegoélnego zagrozenia. Kolejnym projektem byta budowa drogi
patrolowej wzdtuz ogrodzenia lotniska. Stuzy ona do poruszania sie pojazdow w catodobowym cyklu
patrolowania (pojazdy SOL) oraz awaryjnego przejazdu pojazdéw Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-
Gasniczej. Dr Jan Pamuta, prezes krakowskiego lotniska, prognozuije, ze kierowany przez niego port
bedzie w 2030 r. obstugiwac az 8 min pasazerdw. Dlatego juz dzi$ inwestuje w jego rozwoj i bezpie-
czenstwo, by docelowo mégt on obstuzy¢ plamowang liczbe podréznych. W 2015 r. oddana zostata
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pasazerom nowa cze$¢ terminala, stacja kolejowa i ktadka tgczaca te obiekty oraz zakonczyta sie
przebudowa ptyty postojowej — A do korca roku zostang zmodernizowane drogi kofowania i obecnie
dziatajgcy terminal — mowi dr Pamuta.

Gdansk

Z kolei Tomasz Kloskowski, prezes lotniska im. Lecha Watesy w Gdarnsku, chwali sie inwestycja, ktéra
W znaczny sposob wptynie na poprawe bezpieczenstwa podroznych: — Nalezy ona chyba do najtrud-
niejszych, jakg dotychczas realizowali$my w Porcie Lotniczym Gdarisk. Dotyczy podniesienia kategorii
podejscia z dotychczasowej pierwszej, do drugiej. Efektem podniesienia kategorii, bedzie mozliwosc¢
lagdowania w Gdansku, przy duzo gorszych warunkach atmosferycznych. Inwestycja ta jest niezwykle
skomplikowana logistycznie, gdyz dotyczy remontu drogi startowej, przy zachowaniu optymalnej zdol-
nosci operacyjnej lotniska.

Lotnisko w Rebiechowie uzyskato rowniez $rodki na budowe infrastruktury drogowej, niezbednej
do patrolowania catego terenu przez Stuzbe Ochrony Lotniska i Straz Graniczna.

Bezpieczne morze - monitoring wzdtuz wybrzeza

Innym waznym projektem zwigzanym z bezpieczenstwem w transporcie, tym razem nie w powietrzu,
a na morzu, byt projekt ,Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego (KSBM) Etap I”, realizowany
w latach 2011-2013 przez Urzad Morski w Gdyni. Jego wartos¢ wyniosta ponad 111 min zt, w tym
dofinansowanie ze $rodkow Funduszu Spdjnosci ponad 86 min zt.

Zasadniczym celem budowy Krajowego Systemu Bezpieczefstwa Morskiego jest poprawa bezpie-
czenstwa zeglugi oraz podniesienie poziomu ochrony srodowiska w obszarach morskich Rzeczypo-
spolitej Polskiej. System jest takze narzedziem do prowadzenia nadzoru nad przestrzeganiem prawa
przez uzytkownikéw morza.

W ramach przedsiewziecia zostaty catkowicie zmodernizowane i rozbudowane systemy monitorowa-
nia ruchu administracji morskiej w obszarach VTS Zatoka Gdariska oraz VTMS Szczecin Swinoujécie.
Poprzez wymiane urzadzen (sensory radarowe, taczno$¢ VHF, stacje AlS, kamery dalekiego zasiegu,
oprogramowanie VTS) rozbudowe zaplecza informatycznego oraz taczno$ci, zwiekszono radykalnie
zasiegi obszaréw monitoringu stawiajac w/w systemy w czotdwce rozwigzan europejskich. Ustano-
wiono takze system monitorowania ruchu morskiego w obszarze trasy TSS tawica Stupska, obej-
mujac monitoringiem radarowym oraz zasiegiem facznosci VHF wrazliwy nawigacyjnie i sasiadujacy
z poligonami morskimi, rejon tranzytu statkéw zmierzajgcych do portéw Zatoki Gdanskiej i Federacii
Rosyjskiej. Wszystkie stuzby polskich portdw wyposazono w urzadzenia do prowadzenia nadzoru ru-
chu oraz wykonywania asysty nawigacyjnej w sytuacjach awaryjnych (radary portowe, kamery, srodki
tacznosci, stacje hydro-meteo, elektroniczny dostep do baz danych i informacji zwigzanej z bezpie-
czenstwem zeglugi).

Osobnym, bardzo istotnym elementem inwestycji, byta budowa nowego systemu tacznosci operacyj-
nej dla stuzby SAR (Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa). Dotychczas uzytkowany system
ulegt catkowitemu zuzyciu w przeciggu wielu lat eksploataciji. Stuzby ratownictwa morskiego stanety
przed realnym widmem utraty mozliwosci zdalnego dowodzenia akcjami ratowniczymi z Centrow Ko-
ordynacyjnych w Gdyni i Swinoujsciu. Nowy system taczno$ci wyszedt naprzeciw potrzebom, zapew-
niajac tacznos¢ dla jednostek bioracych udziat w akcjach ratowniczych na morzu.

Zakonczono réwniez budowe Krajowej Sieci Stacji Bazowych Systemu Automatycznej Identyfikacii
Statkéw (AIS-PL) wraz z Morska Krajowa Siecig Differential Global Positioning System (DGPS-PL).
Pierwszy z tych systemow zapewnia identyfikacje statkdw oraz informacje o ich ruchu w Polskiej



Wytacznej Strefie Ekonomicznej. Sa to jedne z podstawowych informacji dostarczanych do wspétpra-
cujacych z administracjq instytucji oraz w ramach europejskiej wymiany informacji o ruchu statkdw.
System DGPS zapewnia poprawki pozycji GPS, co jest szczegoinie istotne w przypadku wystepowa-
nia zaktocen sygnatu satelitarnego oraz dla potrzeb realizowania inwestycji na morzu wymagajacych
doktadnego pozycjonowania.

Zmodernizowano takze system wykrywania zanieczyszczen olejowych zainstalowany na samolocie
patrolowym Urzedu Morskiego w Gdyni. Catkowita wymiana urzadzen tego systemu pozwala na pro-
wadzenie efektywnego monitoringu powierzchni morza oraz dokumentowanie zanieczyszczen i wykry-
wanie ich sprawcow.

Pomorska Magistrala Teleinformatyczna

WartoSc¢ Il etapu projektu modernizaciji i budowy Krajowego Systemu Bezpieczeristwa Morskiego, zre-
alizowanego przez Urzad Morski w Gdyni, wyniosta ponad 85 min zt, w tym $rodki unijne w ramach
Programu Infrastruktura i Srodowisko, to ponad 69 min zt.

W ramach tej inwestycji wybudowano Pomorskg Magistrale Teleinformatyczng (PMT) - najwazniejszg,
czes$¢ projektu. Od Piaskéw na Mierzei Wislanej az po Szczecin, utozono w ziemi $wiattowod o diu-
gosci 456 km, z ktérego korzystajg panstwowe stuzby bezpieczenstwa, marynarka wojenna, morski
oddziat Strazy Granicznej oraz SAR. Odporna na zaktdcenia taczno$¢ $wiattowodowa pozwala na
sprawne przesytanie danych miedzy podmiotami zajmujacymi si¢ administracjgq morska i bezpieczen-
stwem Zeglugi. PMT zapewnia takze wtasciwe funkcjonowanie urzadzen wchodzacych w sktad pro-
jektu Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego Etap I” o zasiegu oddziatywania na caty obszar
morski Rzeczypospolitej Polskiej tj. morskie wody wewnetrzne, morze terytorialne, wytaczng strefe
ekonomiczng i porty morskie, w szczegoino$ci zas podejscia do portow, redy i kotwicowiska oraz strefe
brzegowa.

Pomorska Magistrala Teleinformatyczna (etap 1 i Il)
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